I Opis techniczny

1.1Podstawa opracowania
- umowa z Gming Miasto Ostréw Wielkopolski,
- mapa geodezyjna sytuacyjno-wysokosciowa istniejgcego terenu w skali 1:500,
- uzgodnienia 1 ustalenia z zainteresowanymi urz¢dami i instytucjami,
- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 czerwca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich
usytuowanie,
- obowigzujace przepisy i normy.

1.2 Zakres opracowania

Opracowanie obejmuje projekt budowy nawierzchni ciggu pieszo-jezdnego, dojs¢ do posesji i
zjazdow ul. Matyskiewicza w Ostrowie Wielkopolskim.

Projekt obejmuje:

- pieszo-jezdni¢ o nawierzchni z kostki betonowej gr. 8 cm,

- dojscia do posesji 0 nawierzchni z kostki betonowej gr. 6 cm,

- zjazdy do posesji 0 nawierzchni z kostki betonowej gr. 8 cm,

- elementy odwodnienia nawierzchni ulicy,

- przedmiar roboét,

- organizacja ruchu.

1.3 Stan istniejacy

Ulica Matyskiewicza jest ulica dojazdowa, teren przylegajacy do ulicy jest zabudowa
jednorodzinng oraz ustugowa. Ulica posiada nawierzchni¢ gruntowa. Szeroko$¢ pasa
drogowego wynosi 8 m. W pasie projektowanej drogi zlokalizowane sg nastgepujace
urzadzenia uzbrojenia terenu:

- kanalizacja sanitarna i deszczowa,

- sie¢ wodociaggowa,

- linia energetyczna,

- gazociag Sredniego cisnienia.

Powierzchnia terenu pod wzgledem wysoko$ciowym wykazuje nieznaczne spadki w
przekroju podtuznym i poprzecznym.

1.4 Warunki gruntowo wodne

Warunki gruntowo-wodne oceniono na podstawie wizji lokalnej i wykopow probnych. Na
catym odcinku zalegaja grunty watpliwe 1 panujg przeci¢tne warunki wodne. Na podstawie
stwierdzonych warunkow gruntowo-wodnych przyjeto grupe nosnosci podtoza jako G-2
(zgodnie z “Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 czerwca
1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie”).



1.5 Dane wyjSciowe i zalozenia projektowe

Ulice zaprojektowano zgodnie z “Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 czerwca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie” oraz z uzgodnieniami z Inwestorem:

- klasa drogi D — dojazdowsa,

- predkos¢ projektowa 20 km/h,

- szeroko$¢ pieszo-jezdni 6 m,

- szerokos$¢ poboczy 1,0 m.

1.6 Trasa w planie

Przebieg ulicy w planie zaprojektowano w taki sposob, aby:

- maksymalnie dostosowac przebieg ulicy do istniejacego pasa drogowego,

- zapewni¢ szerokos¢ drogi wynikajaca z szerokosci normatywne;.

Skrzyzowanie z ulica Grabowska i ulica prof. Kaliny zaprojektowano jako proste z
wyokragleniem kraweznikow na wlotach tukami kotowymi.

Jezdni¢ ograniczono opornikiem 12x25 wibroprasowanym ze $ciekiem przykrawg¢znikowym
z kostki betonowej brukowej gr. 8 cm — jednostronnym.

Przebieg trasy w planie i podstawowe parametry tuku przedstawiono na rys. nr 1

1.7 Trasa w profilu podluznym

Niwelete drogi zaprojektowano tak, aby maksymalnie dostosowaé rz¢dne projektowanej
niwelety do poziomu terenu, istniejagcych zjazdéw do posesji, ogrodzen 1 istniejacej
nawierzchni ulicy Grabowskiej i prof. Kaliny, zminimalizowa¢ roboty ziemne i uzyskac
wymagane spadki podtuzne. Spadki podluzne, promienie tukéw pionowych oraz pozostale
parametry projektowanej niwelety przedstawiono na rys. nr 2.

1.8 Konstrukcja nawierzchni

1.8.1 Nawierzchnia jezdni

- kategoria ruchu — KR1

- grupa nosnosci podtuza — G2

Na podstawie “"Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 czerwca
1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie” zaprojektowano:

Konstrukcje nawierzchni jezdni:

- warstwa $cieralna z kostki betonowej wibroprasowanej brukowej gr. 8 cm, kolor szary,

- podsypka cementowo-piaskowa gr. 4 cm,

- podbudowa z chudego betonu cem. stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm beton C8/10,

- dodatkowa warstwa podloza z gruntu stabilizowanego cementem (piasek dowieziony
stabilizowany cementem o Rp,= 2,5 MPa) gr. 15 cm.

Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci nawierzchni:
Hwym=0,40xh,=0,40x0,8 m=0,32 m



Hproj>Hwym

1.8.2 Konstrukcja nawierzchni chodnika

- warstwa $cieralna z kostki betonowej brukowej gr. 6 cm,
- podsypka piaskowa gr. 3 cm,

- warstwa odcinajgca z piasku gr. 10 cm.

1.8.3 Konstrukcja nawierzchni zjazdow

- warstwa $cieralna z kostki betonowej brukowej gr. 8 cm kolor szary,

- podsypka cementowo-piaskowa gr. 4 cm,

- podbudowa z chudego betonu cem. stabilizowanego mechanicznie gr. 10 cm beton C8/10,
- warstwa odcinajaca z piasku gr. 10 cm.

1.8.4 Krawezniki, obrzeza i oporniki

Jako obramowanie jezdni zastosowano:

- oporniki betonowe 12x25 wibroprasowane posadowione na tawie betonowej z oporem z
betonu C12/15,

Wyniesienie opornikoéw ponad powierzchni¢ $cieku przykraweznikowego:

- przejscia dla pieszych — 2 cm,

- pozostale odcinki — 4 cm.

Jako obramowanie dojs¢ do posesji zastosowano obrzeze betonowe 30x8 cm
wibroprasowane, jako obramowanie zjazdow od strony bram i pobocza zastosowano opornik
betonowy 12x25 wibroprasowany na fawie betonowej C12/15.

1.8.5 Sciek przykraweznikowy — jednostronny
- kostka betonowa brukowa gr. 8 cm na tawie betonowej (dwa rzedy kostki 10x20)
Sciek zaprojektowano obnizony w stosunku do nawierzchni jezdni o 2 cm.

1.9 Przekroje poprzeczne

Projektuje si¢ pieszo-jezdni¢ o nawierzchni z kostki betonowej wibroprasowanej szerokosci 6
m o przekroju poprzecznym ze spadkiem jednostronnym o wielkosci 2%. Spadek poprzeczny
poboczy 2%.

1.10 Odwodnienie

Projektuje si¢ odwodnienie powierzchniowe do projektowanych wpustow ulicznych poprzez
nadanie spadkow podtuznych i poprzecznych nawierzchni jezdni 1 chodnikow.
Zaprojektowano studzienki $ciekowe z rur betonowych o $r. 500 mm z osadnikiem bez
syfonu z wpustami przejazdowymi podiaczone do istniejacej kanalizacji deszczowej
przykanalikami z rur PVC o $r. 160 mm. Lokalizacj¢ studzienek $ciekowych pokazano na
planie sytuacyjnym. Ze wzgledu na nieznaczne spadki podluzne, w celu zapewnienia
nalezytego odwodnienia zaprojektowano $ciek przykraweznikowy jednostronny z kostki
betonowe;j.



1.11 Roboty ziemne

Roboty ziemne nalezy wykonywaé zgodnie z PN-S-02250:1998 ,,Drogi samochodowe.
Roboty ziemne. Wymagania i badania”. Na calej dlugosci trasy wystepuja grunty watpliwe |
dlatego przewidziano calkowity odwoz gruntu z urobku. Zaggszczenie wykona¢ zgodnie z
normg do wymaganych wskaznikow zaggszczenia.

1.12 Organizacja robot

O terminie rozpoczgcia robot nalezy powiadomi¢ jednostki bedace wiascicielami uzbrojenia,
ktore powinny przekaza¢é w nadzor na okres prowadzonych robdt elementy uzbrojenia
podziemnego oraz nadzorowaé ich wyregulowanie do nowego poziomu nawierzchni. W
zwigzku z istniejaca siecig uzbrojenia podziemnego i naziemnego nalezy zachowaé srodki
ostroznos$ci przy wykonywaniu robot, a zwtaszcza przy robotach ziemnych.

1.13 Organizacja ruchu
Dokumentacja zawiera uzgodniony i zatwierdzony projekt organizacji ruchu przedstawiony
narys. nr6.

1.14 Uwagi koncowe

Wszystkie materiaty uzyte do budowy oraz sposéb wykonywania robot winny odpowiadaé
wymaganiom norm branzowych i1 odpowiednim obowigzujagcym przepisom. Podczas
wykonywania prac nalezy przestrzega¢ zasad BHP oraz prawidlowo oznakowaé teren
budowy.
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