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1 OPIS TECHNICZNY
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.  PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawe opracowania stanowig:

e Plan sytuacyjny

¢ Projekt rob6t budowlanych

e Projektowane oznakowanie poziome i pionowe

¢ Instrukcja o drogowej sygnalizacji Swietlnej — zatgczniki 1 — 4 do Dziennika Ustaw nr 220 poz.
2181 z dnia 23 grudnia 2003 r. ,Szczegoétowe warunki techniczne dla znakéw drogowych
pionowych i warunki ich umieszczania na drogach” ze zm.

e Pomiary natezenia ruchu drogowego wykonane w dniu 20.03.2013 r.

e GDDKIiA: Metoda obliczania przepustowosci skrzyzowan =z sygnalizacjg $wietlng.
Wydawnictwo PiT, Warszawa 2004.

.  ZAKRES OPRACOWANIA

Opracowanie obejmuje projekt sterowania sygnalizacjg swietlng wraz z organizacjg ruchu na
budowanej sygnalizacji swietlnej na skrzyzowaniu ulic Wroctawska — Sadowa — Brzozowa w

Ostrowie Wielkopolskim.

.  PROJEKTOWANA ORGANIZACJA RUCHU

Skrzyzowanie znajduje sie w ciggu drogi krajowej numer 11. Skrzyzowanie w/w drég jest
obiektem czterowlotowym. Kazdy wlotéw posiada po jednym pasie ruchu. Przez droge z ulicg
podporzgdkowang (ul.Sadowa) poprowadzono przejscie dla pieszych. Na planie sytuacyjnym

przedstawiono doktadng organizacje ruchu.

IV. PROJEKTOWANA SYGNALIZACJA SWIETLNA - STEROWANIE
e SYGNALIZATORY

Na kazdym wlocie zastosowano sygnalizatory podstawowe zainstalowane na masztach po
prawej stronie oraz sygnalizatory na wysiegnikach nad pasem ruchu. Dla pieszych
zastosowano sygnalizatory na kazdej czesci przejscia dla pieszych. Doktadne rozmieszczenie
sygnalizatorow przedstawiono na planie sytuacyjnym (rys.1). Zastosowane typy
sygnalizatorow przestawiono w tabeli w punkcie 4. Nalezy zastosowaé sygnalizatory typu
Lumiled z ekranami kontrastowymi na wysiegnikach. Sygnalizatory powinny zapewniac
funkcje sciemniania w porze nocnej. Sterownik sygnalizacji musi umozliwiaé programowg

mozliwos¢ zmiany czasu stosowania funkcji Sciemnienia sygnalizatoréw.
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e DETEKCJA

Sygnalizacja $wietina bedzie wyposazona w system detekcji umozliwiajgcy rejestracje
wzbudzen pojazdéw i pieszych.

+ dla pojazdéw — uktad petli indukcyjnych oraz kamer detekcyjnych.

+ dla pieszych przyciski zgtoszeniowe na przejsciu przez jezdnie ulicy Sadowe;j.

Na planie sytuacyjnym / rys.1/ i w tabeli w punkcie 5 przedstawiono lokalizacje w/w elementéw

oraz ich parametry i przeznaczenie.

Petle indukcyjne majg za zadanie wykrywanie pojazdéw, wydtuzanie sygnatu zielonego oraz
pomiary natezen ruchu — funkcje podano w tabeli w punkcie 10. Detektory te zainstalowane

beda wytgcznie przed linig zatrzymania.

Kamery detekcyjne majg za zadanie wykrywanie pojazdéw, wydtuzanie sygnatu zielonego
oraz wykrywanie kolejek pojazdéw — funkcje podano w tabeli w punkcie 10. Zaleca sie

zastosowanie kamer nie gorszych niz typu Autoscope.

Przyciski dla pieszych zlokalizowane na masztach majg za zadanie przekaza¢ zgdanie swiatta
zielonego do sterownika. Nalezy zastosowac przyciski z potwierdzeniem optycznym
wzbudzenia diodami LED oraz naklejki informacyjne o koniecznosci wcisnigcia przycisku w

celu uzyskania $wiatta zielonego.
e CZASY MIEDZYZIELONE

Minimalne czasy miedzyzielone zostaty obliczone na podstawie nastepujgcych zatozen:
Pojazdy Ve =50 km/h - relacje na wprost

Ve = 30 km/h — relacje skretne

Vg = 50 km/h — wszystkie relacje

Piesi Ve=1,4m/s
W obliczeniach uwzgledniono dlugos¢ pojazdéw I, = 10,0 m.

Na podstawie tych zatozen dokonano obliczen czaséw miedzyzielonych (tabela w punkcie 6)
oraz sporzgdzono tablice grup kolizji (tabela w punkcie 7) i tablice czaséw miedzyzielonych
(tabela w punkcie 8).
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e FAZY RUCHU — ZASADY STEROWANIA

Sygnalizacja pracowac¢ bedzie jako akomodacyjna acykliczna realizujgc diagramy sterowania
grupowego w zaleznosci od zakresu wzbudzen systeméw detekcji. Oprogramowanie
sterownika bedzie umozliwia¢ realizowanie programoéw sygnalizacji w oparciu o zgtoszenia
nadchodzgce z systemu detekcji.

Podstawowym stanem przy braku zgloszen bedzie stan ,zielone na kierunku gtéwnym?” tj.
wzdiuz ulicy Wroctawskiej. Wyjscie ze stanu podstawowego i zatgczenie Swiatta zielonego w
grupie nastepuje w chwili zarejestrowania zgtoszenia od detektora przypisanego do tej grupy.

Obstuga kolejnych zgtoszeh kolizyjnych wzgledem wczesniej zatgczonych grup jest mozliwa
po ich zakonczeniu. O wyborze nastepnej grupy do zatgczenia decyduje dtugosé czasu
oczekiwania w kolejce zgtoszeh.

W projekcie przedstawiono przyktadowe fazy ruchu dla wlotéw obrazujgce mozliwosci
sterowania grupowego (tabela w punkcie 9). Sterownik na podstawie zgtoszen z systemu
detekcji bedzie generowat odpowiedni ukfad grup w kazdej fazie. Realizowane fazy mogg by¢
inne niz przyktadowo przedstawione to znaczy, ze danej fazie bedg realizowane te grupy
sygnatowe na ktére jest zapotrzebowanie (zgtoszenia rejestrowane przez system detekciji).

Programy sterujgce dla projektowanej sygnalizacji powinny realizowa¢ sygnaty zielone dla
poszczegodlnych grup sygnatowych wedtug nastepujgcych zasad:

¢ W stanie podstawowym wloty gtéwne (grupy 2K i 4K) bedg otwarte — ,stan zielone na kierunku
gtéwnym” bez naliczania czasu Gz.

e Jako grupa réwnolegta bedzie otwierane po wzbudzeniu przejscie dla pieszych 5P.

e Wzbudzenie dowolnej grupy kolizyjnej spowoduje podjecie przez sterownik naliczania czasu
Gz dla kierunku gtéwnego. Po osiggnieciu Gz max lub ustaniu wzbudzen sterownik przejdzie
do realizacji sygnatu zielonego dla kolejnej grupy sygnatowej

e Po zakonczeniu obstugi sterownik bedzie nastepnie otwierat jako pierwszg grupe o
najdiuzszym czasie oczekiwania na obstuge. Réwnoczeénie bedzie otwierat grupy ,rownolegle
wzbudzone”.

e Przejscie dla pieszych moze by¢ otwierane wielokrotnie jako grupa réwnolegta na czas
minimalny.

e Przy braku wzbudzen sygnalizacja powrdci do stanu podstawowego - zielone na kierunku
gtéwnym (ul. Wroctawska)

e Zamkniecie grup nie musi nastepowac w tym samym czasie.

e Grupy nie wzbudzone bedg pomijane.

e Diugosci sygnatow dla poszczegdlnych grup zostaty podane w tabeli w punkcie 11.
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¢ HARMONOGRAM PRACY
- program nr 2 — akomodacyjny cykl 80s — godz.05.00-23.00
- program nr 3 — awaryjny cykl 75s — godz.05.00-13.00, 20:00-23:00
- program nr 4 — awaryjny cykl 80s — godz.13.00-20.00

- tryb ,z6ity migajgcy” — 23:00-05:00

e PARAMETRY STEROWANIA

Dla kazdej z grup w kazdym diagramie okreslono czasy $wiatta zielonego Gz, okreslajac
warto$¢ min i max (tabela w punkcie 11):

* Min — pojedyncze wzbudzenia
* Max - petny zakres wzbudzen detektoréw

Dla kazdego z detektorow okreslono interwaty czasowe okreslajgce czas oczekiwania na
kolejne wzbudzenie. Przyjete wartosci podano w tabeli w punkcie 10.

Wzbudzenia detektoréw bedg kasowane po uptywie 5s na kierunku gtéwnym / wloty boczne
3s / od zakonczenia sygnatu zielonego dla petli krotkiej pierwszej oraz w momencie
zakonczenia sygnatu zielonego dla petli pozostatych. Wzbudzenia przyciskéw dla pieszych
kasowane bedg po zakohczeniu sygnatu zielonego.

e POMIARY RUCHU | PRZEPUSTOWOSC

Dla projektowanego skrzyzowania dokonano obliczenia przepustowosci skrzyzowania dla
programéw T=75s i 80s.

Wyniki obliczen przepustowo$ci przedstawiono w rozdziale 14. Majg one charakter
przyblizony i przedstawiajg mozliwa do osiagniecia przepustowo$¢ skrzyzowania przy petnym
zakresie wzbudzehn. W rzeczywistosci przepustowo$¢ bedzie wieksza poprzez
niewykorzystywanie czaséw Gz max przez rézne grupy a zwiaszcza przez ruch pieszy co
umozliwi dodatkowe otwarcie grup .
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V. WYMOGI SPRZETOWE

Sterownik sygnalizacji $wietlnej powinien spetnia¢ wymagania [2], PN-EN 50293:2002, PN-EN
12675:2002, PN-HD 638 S1:2006.

Ponadto, sterownik powinien:

1. Umozliwia¢ jego rozbudowe w przysztosci, w szczegdlnosci o dodatkowe grupy sygnatowe,

dodatkowe elementy detekcji i moduty koordynacii.

2. Umozliwia¢ dowolne przeprogramowania programow pracy, tak aby w przysziosci mogt
realizowa¢ dowolny algorytm sterowania sygnalizacjg swietlng, w tym realizowaé programy

niniejszego opracowania.
3. Umozliwia¢ symulowanie uczestnikdw ruchu, w przypadku wadliwej pracy systemu detekcji.
4. Realizowac sterowanie acykliczne, akomodacyjne grupowe,
5. Realizowa¢ zadanie podwdjnego nadzoru tablicy czaséw miedzyzielonych,

6. Umozliwia¢ zestawienie potgczenia z systemem monitorowania z wykorzystaniem protokotu
TCP/IP oraz wspolpracowaé z eksploatowanym przez Zamawiajgcego systemem

monitorowania skrzyzowan.
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3 PLAN SYTUACYJNY

Skala 1:500
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LEGENDA:

D2.1 detektor indukcyjny

w pp1.1  Przycisk dla pieszych

Tm_z sygnalizator na wysiegniku z ekranem
kontrastowym

A k1.1 sygnalizator dla pojazdow

/\ P1.1 sygnalizator dla pieszych

Zadanie:

Branza:

Projekt sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu ulic:

Wroctawska - Sadowa - Brzozowa
w Ostrowie Wielkopolskim

Organizacja ruchu

Skala:

1:500

ROZMIESZCZENIE URZADZEN SYGNALIZACJI SWIETLNEJ

Nrrys.

autorzy opracowania

Nr uprawnien

podpis

opracowat

PIOTR TOMCZAK




4 ZESTAWIENIE SYGNALIZATOROW

Numer sygnalizatora Rodzaj sygnalizatora llo$¢ sztuk
K1.1,K1.2*
K2.1, K2.2 * Sygnalizator typu S1
8
K3.1, K3.2 * 3 x @300 mm
K4.1, K4.2 *

Sygnalizator typu S5
P1.1, P1.2 2
2 x @200 mm

* Sygnalizator zawiera ekran kontrastowy

Montaz sygnalizatoréw nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z zasadami opisanymi w dokumentacji i

zgodnie z ich lokalizacjg (zataczony rys. 1).

Nadzor sygnatu czerwonego:

- grupa 1K: sygnalizatory K1.1 lub K1.1
- grupa 2K: sygnalizatory K2.1 lub K2.2
- grupa 3K: sygnalizatory K3.1 lub K3.2
- grupa 4K: sygnalizatory K4.1 lub K4.2
- grupa 5P: sygnalizatory P2.1 lub P2.2

Spetnienie jednego w powyzszych warunkéw (awaria jednego ze Zrédet Swiatta) skutkuje przejsciem

sygnalizacji tryb pracy ,zo6ity migajacy”.
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5 ZESTAWIENIE DETEKTOROW

L.p. Numer Numer Odlegtosc Wymiary szerokos¢ x Rodzaj detektora
grupy detektora od linii dlugosé
zatrzymania (m)
(m)
1 1K D1.1 2 3 x 1 (ukosny) indukcyjny
2 V1.2 20 2.5x20 kamera
3 2K D2.1 2 3 x 1 (ukosny) indukcyjny
4 V2.2 20 2.5x20 kamera
5 V2.3 60 25x5 kamera
6 3K D3.1 2 3 x 1 (ukosény) indukcyjny
7 V3.2 10 25x20 kamera
8 V3.3 60 25x5 kamera
9 4K D4.1 2 3 x 1 (ukosény) indukcyjny
10 V4.2 10 25x20 kamera
11 V4.3 60 25x5 kamera
12 5P pp2.1 maszt - przycisk
13 pp2.2 maszt - przycisk
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6 OBLICZENIA CZASOW MIEDZYZIELONYCH

Grupa Grupa Sew Vew Tew Lpoj Tz Sdoj | Vdoj Tdoj Tmz Pr_lgr)ﬂgty
ewakuacyjna | dojezdzajgca| [m] [m/s] [s] [m] [s] [m] | [m/s] [s] [s] [s]

1K 2K 20.20 8.33 3.63 10 3.0 33.10 16.67 2.99 3.64

1K 2K 13.60 13.90 1.70 10 3.0 20.40 16.67 2.22 2.47

1K 2K 20.80 13.90 2.22 10 3.0 23.40 16.67 240 281

1K 2K 14.10 8.33 2.89 10 3.0 18.40 16.67 2.10 3.79

1K 2K 16.50 8.33 3.18 10 3.0 16.90 16.67 2.01 4.17 5

1K 4K 16.00 13.90 1.87 10 3.0 12.30 16.67 1.74 3.13

1K 4K 17.11  13.90 1.95 10 3.0 12.20 16.67 1.73 3.22

1K 4K 26.80 13.90 2.65 10 3.0 17.90 16.67 2.07 3.57

1K 4K 15.00 8.33 3.00 10 3.0 15.30 16.67 1.92 4.08

1K 4K 21.70 8.33 3.81 10 3.0 20.40 16.67 2.22 4.58 5

1K 5P 7.00 8.33 2.04 10 3.0 0.00 0.00 0.00 5.04 6

1K 5P 6.70  13.89 1.20 10 3.0 0.00 0.00 0.00 4.20

1K 5P 6.70 8.33 2.00 10 3.0 0.00 0.00 0.00 5.00

2K 1K 33.10 13.89 3.10 10 3.0 20.20 16.67 2.21 3.89

2K 1K 20.40 13.89 2.19 10 3.0 13.60 16.67 1.82 3.37

2K 1K 23.40 8.33 4.01 10 3.0 20.80 16.67 2.25 4.76 5

2K 1K 18.40 13.89 2.04 10 3.0 14.10 16.67 1.85 3.20

2K 1K 16.90 8.33 3.23 10 3.0 16.50 16.67 1.99 4.24

2K 3K 23.70 8.33 4.05 10 3.0 33.50 16.67 3.01 4.04

2K 3K 15.60 13.89 1.84 10 3.0 19.40 16.67 2.16 2.68

2K 3K 22.70 13.89 2.35 10 3.0 22.90 16.67 2.37 2.98

2K 3K 15.90 8.33 3.11 10 3.0 18.30 16.67 2.10 4.01

2K 3K 18.60 8.33 3.43 10 3.0 16.90 16.67 2.01 4.42 )

3K 2K 33.50 13.89 3.13 10 3.0 23.70 16.67 2.42 3.71

3K 2K 19.40 13.89 2.12 10 3.0 15.60 16.67 1.94 3.18

3K 2K 2290 13.89 2.37 10 3.0 22.70 16.67 2.36 3.01

3K 2K 18.30 13.89 2.04 10 3.0 15.90 16.67 1.95 3.08

3K 2K 16.90 8.33 3.23 10 3.0 18.60 16.67 2.12 411 5

3K 4K 21.00 8.33 3.72 10 3.0 27.60 16.67 2.66 4.07
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Grupa

Grupa

Sew

Vew

Tew

Lpoj

Tz

Sdoj

Vdoj

Tdoj

Tmz

Przyjety

ewakuacyjna | dojezdzajgca| [m] [m/s] [s] [m] [s] [m] | [m/s] [s] [s] T[rsn]z
3K 4K 1580 13.89 1.86 10 3.0 16.40 16.67 1.98 2.87
3K 4K 16.00 8.33 3.12 10 3.0 15.10 16.67 1.91 4.22
3K 4K 23.00 13.89 2.38 10 3.0 20.30 16.67 2.22 3.16
3K 4K 18.60 8.33 3.43 10 3.0 13.70 16.67 1.82 4.61 5
3K 5P 30.20 13.89 2.89 10 3.0 0.00 0.00 0.00 5.89 6
4K 1K 12.30 8.33 2.68 10 3.0 16.00 16.67 1.96 3.72
4K 1K 12.20 13.89 1.60 10 3.0 17.11 16.67 2.03 2.57
4K 1K 17.90 8.33 3.35 10 3.0 26.80 16.67 2.61 3.74
4K 1K 15.30 8.33 3.04 10 3.0 15.00 16.67 1.90 4.14 5
4K 1K 20.40 13.89 2.19 10 3.0 21.70 16.67 2.30 2.89
4K 3K 27.60 13.89 271 10 3.0 21.00 16.67 2.26 3.45
4K 3K 16.40 13.89 1.90 10 3.0 15.80 16.67 1.95 2.95
4K 3K 15.10 13.89 1.81 10 3.0 16.00 16.67 1.96 2.85
4K 3K 20.30 8.33 3.64 10 3.0 23.00 16.67 2.38 4.26 5
4K 3K 13.70 8.33 2.85 10 3.0 18.60 16.67 2.12 3.73
5P 1K 4.70 1.40 3.36 0 0.0 270 16.67 1.16 2.20
5P 1K 6.60 1.40 4,71 0 0.0 7.00 16.67 1.42 3.29 4
5P 1K 4.70 1.40 3.36 0 0.0 270 16.67 1.16 2.20
5P 1K 6.60 1.40 4.71 0 0.0 6.70 16.67 1.40 3.31
5P 1K 4.70 1.40 3.36 0 0.0 2.70 16.67 1.16 2.20
5P 1K 6.60 1.40 4.71 0 0.0 6.70 16.67 1.40 3.31
5P 3K 6.60 1.40 4,71 0 0.0 26.20 16.67 257 2.14 3
5P 3K 4.70 1.40 3.36 0 0.0 30.20 16.67 281 0.55
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7 TABELA GRUP KOLIZYJNYCH

X X
X X

X X
X X
X X

8 TABELA CZASOW MIEDZYZIELONYCH

5 5
5 5

5 5
5 5
4 3
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9 FAZY RUCHU

Faza podstawowa - ,,zielone na kierunku gitéwnym”

Fazy akomodowane
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10 PARAMETRY DETEKTOROW

L.p. | Numer grupy Numer Meldowanie Interwat (s) Detekcja Liczenie

detektora kolejki pojazdéw
1 1K D11 X 3,0 X X
2 V1.2 X 1,0 X -
3 2K D2.1 X 5,0 X X
4 V2.2 X 1,0 X -
5 V2.3 X 3,0 X -
6 3K D3.1 X 3,0 X X
7 V3.2 X 1,0 X -
8 V3.3 X 3,0 X -
9 4K D4.1 X 5,0 X X
10 V4.2 X 1,0 X -
11 V4.3 X 3,0 X -
12 5P ppl.1 X - - -
13 ppl.2 X - - -
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11 PARAMETRY STEROWANIA

L.p. | Numer grupy Gz [s]
min Max 75 [s] Max 80 [s]
1 1K 0/6 19 19
2 2K 15 45/« 50/
3 3K 0/6 19 19
4 4K 15 45/« 50/
6 5P 0/11 11 11

Wartos¢ zerowa czasu oznacza brak sygnatu zielonego dla grupy sygnatowej w przypadku braku

zapotrzebowania na sygnat zielony.

W przypadku braku pobudzen z kierunkéw podporzgdkowanych grupy sygnatowe 2K i 4K przechodzag

do stanu sygnatu zielonego (oznaczenie «).
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12 DIAGRAMY STEROWANIA
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Program nr 1 — minimalny cykl 34s

Ostrow Wielkopolski - Wroctawska - Sadowa - Brzozowa

Nr| Typ Nazwa 000 005 010 015 020 025 030 03
2 30 33
| pEsESSEIEmEIEEENEML | ©
17|
ok ko EAEEE
30 33
%l ok K | |
17
ul ok | 4NN ENNNNENENEEN
13 17|
5| P |5
000 005 010 015 020 025 030 034
Program nr 2 — maksymalny cykl 80s
Ostrow Wielkopolski - Wroctawska - Sadowa - Brzozowa
Nr| Tyo Nazwa 000 005 010 015 020 025 030 035 040 M5 050 055 050 065 070 075 080
75 IE
0| K ik | |
2 32
2k lx EMEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE RN RN AN
R
Bl K |x | |
2 52
S| <j«  MANENEEERNERRNRNNNNARERNERRRENARRNIRNANERRRARNRRNIN
2 52
Bl P o|F
000 005 010 015 020 025 030 035 040 5 050 055 080 065 070 075 080
20
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Program nr 3 —awaryjny cykl 75s

Ostrow Wielkopolski - Wroctawska - Sadowa - Brzozowa

Nr| Typ Nazwa 000 005 010 015 020 025 030 035 M0 M5 050 055 050 055 070 [VIE]
52 7
|0 NESENNNESNERNSRNRNNGRNSRNNNENNENSNANESREREBEREEERS | | | |
2 47
2« x  AAEEENEEEEEENENEENEEEEEEEE NN NN
52 Il
B K K
2 47
ol <k EAEEENEEEENEEEENEENNEENNENENNNENEENEREENERERNEN
47
w5l P o5
000 005 010 015 020 025 030 035 M0 M5 050 055 060 085 070 V&)
Program nr 4 —awaryjny cykl 80s
Ostrow Wielkopolski - Wroctawska - Sadowa - Brzozowa
Nr| Typ Nazwa 000 005 010 015 020 025 030 035 040 M5 050 055 080 055 070 075 080
T IE
0l K |k | |
2 32
i« jx 4ENEEEEEEEEENNENEEENEEEEEEREER RN NN
G IE
Bl oK | | |
2 52
|k |a AN EERENEEEEENEENENENEN N NN NN NN NN NN
52
Bl P 5P
000 005 010 015 020 025 030 035 040 M5 050 055 080 ] 2] 073 080
21

Projekt sygnalizacji Swietlnej. Wroctawska — Sadowa — Brzozowa w Ostrowie Wielkopolskim



Program nr 5 — startowy z przejSciowym

Ostrow Wielkopolski - Wroctawska - Sadowa - Brzozowa

05

Ne| T Nazwa
Ko1K
K2k
KoK

4l K (4K

51 P |5P

Program nr 6 — koncowy

Nk

Ostrow Wielkopolski - Wroctawska - Sadowa - Brzozowa

]

Nr| T Nazwa 005
5

K[ LLLLLVVVYY
5

K[ MEREN 44444
5

KoK MERRN 44444
5

4K | LYYV
3
A 4 [ [
000 005

[HEHES

5 4 05 5 5

3 3 4 5 [ |53
AEEEEE4 | 9| EEE

3 3
AINEEEENEENENNEENEEES

30

3

0
AN NN E NN
1% 0 0 M5 150 1%
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13 POMIARY RUCHU
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14 OBLICZENIA PRZEPUSTOWOSCI

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

ZESTAWIENIE ZBIORCZE PARAMETROW

| FormuLARZ

7

Zamawiajacy:

MZD w Ostrowie Wielkopolskim

Migjscowosé:

Ostrow Wielkopolski

Wykonawea:

Skrzyrowanie:

Wroctawska - Sadowa - Brzozowa

Projekt nadrzedny:

Nr pracy

219

Data 2013.05.20 |Godzina| Szczyt poranny

Wlot

Ohbliczeniowa grupa pasdw

Al

Al

Bl B2

B3 1

Relacja

LWP

LWP -

- LWP

- - LWP -

Natgzenie ruchu w grupie pasow

0 [P/H]

668

180

620

MNatezenie ruchu na wlocie

0w [P/H]

Lt

180

620 250

[Natezenie ruchw na skreyiowaniu
0. [P

718

Natgzenie nasycenia w grupic pasow

Sy [Phz)

1556

1217

1499

1383

5topien nasycenia grupy paséw
Yer [-]

0.43

0148

0414

0.181

Preepustowost grupy pasow

C.r [Ph]

975

939

Przepustowosc wlotu

C i [P/H]

975

341

939 387

Przepustowosc skreyiowania

C . [P1h]

J5topien obcigzenia grupy pasow

Xe [-]

0.685

0528

0.660

0646

0.685

0.528

0L.660 0646

J5topien obeigzenia skzyiowania

Ya[]

0.685

Precpustowosc praktycena skrzyiowania

C ot [P/H]

2132

Rezerwa przepustowosct skrzyzowania
A C s [PPH]

=3

414

Srednie straty czasu w grupic pasow

1 [s/P]

1.5

255

1.0

Srednie straty czasu na wlocie

dw [s/P]

1.0 285

Srednie straty czasu na skrzyzowaniu

i [5/P]

e ———

PSR w grupic pasow

PSR na wlocie

PSR na skrzyrowaniu

Ekwiwalentne lycrne straty czasu w grupie
pasdw D*,, [h'h]

1.28

1.89

1.98

Ekwiwalenine laczme straty czasu na wlocie

* s [/h]

3

1.28

1.89 1.98

Ekwiwalenine lyceme straty czasu na
skrzyrowaniu D* 4 [h'h]

Srednia kolejka pozostajaca

[P

0.6

0.3

0.6

=

Kolejka maksymalna

i a5 [P]

19.0

9.0

17.0

Zasicg kolejki maksymalnej
L & [m]

118.0

58.0

105.0

Srednia liczha zatrzyman w grupie pasow
o [2P]

0.627

0.832

0.615

Srednia liczba zatrzyman na wlocie
= wt [2/P]

0.627

0833

0.615 0.880

ISrania liczba zatrzyman na skrzyzowaniu
|- [2P]

0.681

Udziak pojazdiw zatrzymanych w grupie pasdw
iz e [-]

0588

0.760

0.573

Udziak pojazdiw mtrzymanych na wlocie
iz wt [-]

0588

0.573 0.792

Udziat pojazdow zatrzymanych na
skrzyrowaniu uzak [-]

0.630
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OBLICZANIE PREZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACIA SWIETLNA

ZESTAWIENIE ZBIORCZE PARAMETROW

| FormuLarz |

7

Zamawiajacy:

MZD w Ostrowie Wielkopolskim

Migjscowosc:

Ostrow Wielkopolski

Wykonawea:

Skrzyzowanie:

Wroctawska - Sadowa - Brzozowa

Projekt nadrzgdny:

Wlot

219

Data

2013.05.20

Godzina

Szezyt popoludniowy

Obliczeniowa grupa pasow

Bl

D1 D2

D3

Relacja

LWP

LWPp

- LWP

LWP -

Matczenic ruchu w grupic pasow
0 [Pm)

GRY

145

b6

220

Matczenic ruchu na wlocic
0t [P/H)

6EY

145

646

220

Matgzenie ruchu na skrzyzowaniu
|

Materenic nasycenia w grupic pasaw

Is',r [Pihz]

1568

1259

1492

1461

Iﬁwpich nasycenia grupy pasow

Ve [-]

.44

0115

0.432

0.151

Precpustowose grupy pasow
s [P/h]

1t

330

970

ELS

Przepustowosc wlotu

"t [P/h]

1019

330

970

384

Preepustowosc skrzyzowania

" [P/h]

2514

stopicn obclazenia grupy pasow
Xe [-]

0.676

0.439

0666

0.573

stopich obclazenia wlotu

Kt [-]

0.676

0.439

0666

0.573

[Stopien obciazenia skzyrowania

Xa [-]

0.676

Precpustowosc prakityczna skreyiowania
“pat [P/h]

2137

[ czerwa przcpusiowoscl skreyzowania
A Crai [Prh]

417

Krcdnic straty czasu w grupic pasow
{ e [s/P]

109

107

287

KSrednie straty czasu na wlocie
1w [5/P]

1.9

10.7

srednie straty czasu na skrzyzowaniu

fut [P

PSR w grupic pasow

'SR na whocie

PSR na skreybowaniu

Ekwiwalentne lgezme straty czasu w grupic
Jpraus ey D* . [hi/h]

209

L6

192

1.75

Ekwiwalentne lgezme straty czasu na wlocie
0% [hih]

209

106

1.92

1.75

Ekwiwalentne lacame straty czasu na
%4 [h'h)

skrzyiowaniu

srednia kolejka pozostajaca

| AL

(&

0.&

03

Kolejka maksymalna

-5 [P]

200

19.0

1.0

[Zasicg kolejki maksymalnej
L& [m]

1240

1150

6RO

Srednia liczba zatrzyman w grupic pasow
o [2F]

0597

.80

0.593

0836

Krednia liczha zatrzyman na wlocie
f i [2P]

0597

0807

0593

0836

srednia liczba zatrzyman na skreyzowaniu

ks [2P]

0.644

Udzial pojazdow zatrzymanych w grupic pasow

ez [-]

0.562

0.750

0.555

0.781

Ldzial pojazddw zatrzymanych na wlocie
iz wi [-]

0.562

0.752

0.556

0.782

Udzial pojazdow zatrzymanych na
skrzyiowaniu uz -]

0604
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