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1 OPIS TECHNICZNY
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. PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawe opracowania stanowig:

* plan sytuacyjny

e projekt robét budowlanych

» projektowane oznakowanie poziome i pionowe

» Instrukcja o drogowej sygnalizacji Swietlnej — zatgczniki 1 — 4 do Dziennika Ustaw nr 220 poz.
2181 z dnia 23 grudnia 2003 r. ,Szczego6towe warunki techniczne dla znakéw drogowych
pionowych i warunki ich umieszczania na drogach” ze zm.

« Pomiary natezenia ruchu drogowego wykonane w dniu 16.09.2012 r.

 GDDKIiA: Metoda obliczania przepustowo$ci skrzyzowan z sygnalizacjg sSwietlng.

Wydawnictwo PiT, Warszawa 2004.

.  ZAKRES OPRACOWANIA

Opracowanie obejmuje projekt sterowania sygnalizacjg swietlng wraz z organizacjg ruchu na
budowanej sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu ulic Parkowa — Mylna w Ostrowie

Wielkopolskim.

.  PROJEKTOWANA ORGANIZACJA RUCHU

Skrzyzowanie w/w drog jest obiektem trzywylotowym. Kazdy wlotéw posiada po jednym pasie
ruchu. Przez droge z pierwszenstwem przejazdu (ul. Parkowa) poprowadzono przejscia dla
pieszych wraz z przejazdami rowerowymi. Przez ulice Mylng zaprojektowano przejscie dla

pieszych. Na planie sytuacyjnym przedstawiono doktadng organizacje ruchu.

IV. PROJEKTOWANA SYGNALIZACJA SWIETLNA — STEROWANIE
* SYGNALIZATORY

Na wlotach ulicy Parkowej zastosowano sygnalizatory podstawowe zainstalowane na
masztach po prawej stronie oraz sygnalizatory na wysiegnikach nad pasem ruchu. Na wlocie
ulicy Mylnej zastosowano sygnalizator podstawowy na maszcie po prawej stronie.

Dla pieszych zastosowano sygnalizatory na kazdym z przej$é. Dokitadne rozmieszczenie
sygnalizatorow przedstawiono na planie sytuacyjnym (rys.l). Zastosowane typy
sygnalizatoréw przestawiono w tabeli w punkcie 4. Nalezy zastosowa¢ sygnalizatory typu
Lumiled z ekranami kontrastowymi na wysiegnikach. Sygnalizatory powinny zapewniac
funkcje sciemniania w porze nocne;j.

Przed przejsciem dla pieszych 6P zastosowano sygnalizator ostrzegawczy 80.

Na wlocie pétnocnym ulicy Parkowej zastosowano strzatke jazdy warunkowej 7S.
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e DETEKCJA

Sygnalizacja $wietlna bedzie wyposazona w system detekcji umozliwiajagcy rejestracje
wzbudzen pojazdéw i pieszych .

e dla pojazdéw — uktad petli indukcyjnych
e dla pieszych przyciski zgtoszeniowe na przejsciu przez jezdnie po lewej stronie przejscia

Na planie sytuacyjnym / rys.1/ i w tabeli w punkcie 5 przedstawiono lokalizacje w/w elementéw
oraz ich parametry i przeznaczenie.

Petle indukcyjne majg za zadanie wykrywanie pojazdéw, wydtuzanie sygnatu zielonego,
wykrywanie kolejek pojazdéw oraz pomiary natezen ruchu — funkcje podano w tabeli w
punkcie 5.

Przyciski dla pieszych zlokalizowane na masztach majg za zadanie przekazac zgdanie Swiatta
zielonego do sterownika. Nalezy zastosowac przyciski z potwierdzeniem optycznym
wzbudzenia diodami LED oraz naklejki informacyjne o koniecznosci wecisniecia przycisku w
celu uzyskania $wiatta zielonego.

e CZASY MIEDZYZIELONE
Minimalne czasy miedzyzielone zostaly obliczone na podstawie nastepujgcych zatozen:
Pojazdy Ve =50 km/h - relacje na wprost
Ve = 30 km/h — relacje skretne
Vq4 = 50 km/h — wszystkie relacje
Piesi Ve=1,4m/s
W obliczeniach uwzglgdniono dtugos¢ pojazdow I, = 10,0 m.

Na podstawie tych zalozen dokonano obliczen czaséw miedzyzielonych (tabela w punkcie 6)
oraz sporzadzono tablice grup kolizji (tabela w punkcie 7) i tablice czaséw miedzyzielonych
(tabela w punkcie 8).

* FAZY RUCHU - ZASADY STEROWANIA

Sygnalizacja pracowaé bedzie jako akomodacyjna acykliczna realizujgc diagramy sterowania
grupowego w zaleznosci od zakresu wzbudzen systemoéw detekcji. Oprogramowanie
sterownika bedzie umozliwia¢ realizowanie programow sygnalizacji w oparciu o zgtoszenia
nadchodzgce z systemu detekciji.

Podstawowym stanem przy braku zgtoszen bedzie stan ,zielone na kierunku gtéwnym” fj.
wzdluz ulicy Parkowej. Wyjscie ze stanu podstawowego i zalgczenie Swiatta zielonego w
grupie nastepuje w chwili zarejestrowania zgtoszenia od detektora przypisanego do tej grupy.

Obstuga kolejnych zgtoszenh kolizyjnych wzgledem wczesniej zatgczonych grup jest mozliwa
po ich zakonczeniu. O wyborze nastepnej grupy do zatgczenia decyduje diugosé czasu
oczekiwania w kolejce zgtoszen.

W projekcie przedstawiono przyktadowe fazy ruchu dla wlotéw obrazujgce mozliwosci
sterowania grupowego (tabela w punkcie 9). Sterownik na podstawie zgloszen z systemu
detekcji bedzie generowat odpowiedni uktad grup w kazdej fazie. Realizowane fazy moga byc¢
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inne niz przykladowo przedstawione to znaczy, ze danej fazie bedg realizowane te grupy
sygnatowe na ktére jest zapotrzebowanie (zgtoszenia rejestrowane przez system detekciji).

Programy sterujgce dla projektowanej sygnalizacji powinny realizowaé¢ sygnaty zielone dla
poszczegdlinych grup sygnatowych wedtug nastepujgcych zasad:

e W stanie podstawowym wiloty gtéwne (grupy 1K i 2K) bedg otwarte — ,stan zielone na kierunku
gldwnym” bez naliczania czasu Gz.

« Jako grupa réwnolegta bedzie otwierane po wzbudzeniu przejscie 6P wraz z sygnalizatorem
ostrzegawczym 80.

* Wzbudzenie dowolnej grupy kolizyjnej spowoduje podjecie przez sterownik naliczania czasu
Gz dla kierunku gtéwnego. Po osiggnieciu Gz max lub ustaniu wzbudzen sterownik przejdzie
do realizacji sygnatu zielonego dla kolejnej grupy sygnatowej

 Po zakonhczeniu obstugi sterownik bedzie nastepnie otwierat jako pierwszg grupe o
najdtuzszym czasie oczekiwania na obstuge. Réwnoczesnie bedzie otwierat grupy ,rownolegle
wzbudzone”.

* Przejscia dla pieszych/rowerzystéw mogg byé otwierane wielokrotnie jako grupy réwnolegte i
niezaleznie od siebie na czas minimalny.

» Przy braku wzbudzen sygnalizacja powréci do stanu podstawowego - zielone na kierunku
gtéwnym (ul. Parkowa)

e Zamkniecie grup nie musi nastepowac¢ w tym samym czasie.
« Grupy nie wzbudzone bedg pomijane.
« Dlugosci sygnatow dla poszczegoéinych grup zostaty podane w tabeli w punkcie 11.

« Strzatka jazdy warunkowej w prawo bedzie otwierana przy braku kolizji w zaprojektowanej
fazie.

» Realizacja programoéw bedzie nastepowa¢ wg harmonogramu:
- program nr 2 — akomodacyjny cykl 80s — godz.05.00-23.00
- program nr 3 — awaryjny cykl 75s — godz.05.00-13.00
- program nr 4 — awaryjny cykl 80s — godz.13.00-23.00

- tryb ,,z6lty migajgcy” — 23:00-05:00

* PARAMETRY STEROWANIA

Dla kazdej z grup w kazdym diagramie okre$lono czasy $wiatla zielonego Gz, okre$lajgc
warto$¢ min i max (tabela w punkcie 11):

» Min — pojedyncze wzbudzenia
* Max - peilny zakres wzbudzen detektoréw

Dla kazdego z detektoréw okreslono interwaly czasowe okreslajgce czas oczekiwania na
kolejne wzbudzenie. Przyjete wartosci podano w tabeli w punkcie 10.
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Wzbudzenia detektoréw bedg kasowane po uptywie 5s na kierunku gtéwnym / wloty boczne
3s / od zakonczenia sygnatu zielonego dla petli krotkiej pierwszej oraz w momencie
zakonczenia sygnatu zielonego dla petli pozostatych. Wzbudzenia przyciskéw dla pieszych
kasowane bedg po zakohczeniu sygnatu zielonego.

« POMIARY RUCHU | PRZEPUSTOWOSC

Dla projektowanego skrzyzowania dokonano obliczenia przepustowosci skrzyzowania dla
programéw T=75s i 80s.

Wyniki obliczen przepustowosci przedstawiono w rozdziale 12. Majg one charakter
przyblizony i przedstawiajg mozliwa do osiggniecia przepustowos¢ skrzyzowania przy petnym
zakresie wzbudzen. W rzeczywistosci przepustowo$¢ bedzie wieksza poprzez

niewykorzystywanie czasOw Gz max przez rézne grupy a zwlaszcza przez ruch pieszy co
umozliwi dodatkowe otwarcie grup .

V. WYMOGI SPRZETOWE

Sterownik sygnalizacji $wietlnej powinien spetnia¢ wymagania [2], PN-EN 50293:2002, PN-EN
12675:2002, PN-HD 638 S1:2006.

Ponadto, sterownik powinien:

1. Umozliwia¢ jego rozbudowe w przysztosci, w szczegolnosci o dodatkowe grupy sygnatowe,

dodatkowe elementy detekcji i moduty koordynaciji.

2. Umozliwia¢ dowolne przeprogramowania programoéw pracy, tak aby w przysziosci mogt
realizowa¢ dowolny algorytm sterowania sygnalizacjg $wietlng, w tym realizowac¢ programy

niniejszego opracowania.
3. Umozliwia¢ symulowanie uczestnikdw ruchu, w przypadku wadliwej pracy systemu detekcji.
4. Realizowa¢ sterowanie acykliczne, akomodacyjne grupowe,
5. Realizowa¢ zadanie podwadjnego nadzoru tablicy czaséw migdzyzielonych,

6. Umozliwia¢ zestawienie potgczenia z systemem monitorowania z wykorzystaniem protokotu
TCP/IP oraz wspoOlpracowaé z eksploatowanym przez Zamawiajgcego systemem

monitorowania skrzyzowan.
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2 PLAN ORIENTACYJNY
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3 PLAN SYTUACYJINY

Skala 1:500
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4 ZESTAWIENIE SYGNALIZATOROW

Numer sygnalizatora Rodzaj sygnalizatora llos¢ sztuk
K1.2 *
Sygnalizator typu S1
K2.1, K2.2 3 x @300 mm 4
K3.1

Sygnalizator typu S2

K1.1
s1 3 x @300 mm + 1 x @200 mm 1
Strzatka jazdy warunkowej w prawo
Sygnalizator typu S5
P3.1, P3.2 2
2 x @200 mm
P1.1,P1.2 Sygnalizator typu S5/6
4
P2.1, P2.2 2 % @200 mm
Sygnalizator typu SO
03.3 1

1x @200 mm

* Sygnalizator zawiera ekran kontrastowy

Montaz sygnalizatorow nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z zasadami opisanymi w dokumentacji i

zgodnie z ich lokalizacjg (zatgczony rys. 1).

Nadzér sygnatu czerwonego:

- grupa 1K: sygnalizatory K1.1 lub K1.1

- grupa 2K: sygnalizatory K2.1 lub K2.2

- grupa 3K: sygnalizator K3.1

- grupa 4PR: sygnalizatory P1.1 lub P1.2
- grupa 5PR: sygnalizatory P2.1 lub P2.2
- grupa 6P: sygnalizatory P3.1 lub P3.2

Spetnienie jednego w powyzszych warunkéw skutkuje przejsciem sygnalizacji tryb pracy ,zotty
migajacy”.
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5 ZESTAWIENIE DETEKTOROW

L.p. Numer Numer Odlegtos¢ Wymiary szerokosé x Rodzaj detektora
grupy detektora od linii dtugosé
zatrzymania (m)
(m)

1 1K D1.1 2 3 x 1 (ukosny) indukcyjny

2 D1.2 20 1x20 indukcyjny

3 D1.3 60 3x1 indukcyjny

4 2K D2.1 2 3 x 1 (ukosny) indukcyjny

5 D2.2 20 1x20 indukcyjny

6 D2.3 60 3x1 indukcyjny

7 3K D3.1 2 3 x 1 (ukosny) indukcyjny

8 D3.2 10 1x10 indukcyjny

9 4PR ppl.1 maszt przycisk
10 ppl.2 maszt przycisk
11 ppl.3 maszt przycisk
12 5PR pp2.1 maszt przycisk
13 pp2.2 maszt przycisk
14 pp2.3 maszt przycisk
15 6P pp3.1 maszt przycisk
16 pp3.2 maszt przycisk
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6 OBLICZENIA CZASOW MIEDZYZIELONYCH

Grupa Grupa Sew Vew Tew Lpoj Tz Sdoj | Vdoj | Tdoj Tmz Pr_?yjety

. CL mz
ewakuacyjna | dojezdzajgca| [m] [m/s] [s] [m] [s] [m] | [m/s] [s] [s] [s]
1K 3K 28.6 13.9 2.78 10 3 286 139 3.06 2.72 3

3K 23.2 13.9 2.39 10 3 254 139 2.83 2.56

1K 4P 7.2 8.3 2.06 10 3 0.0 0.0 0.00 5.06

4P 6.7 8.3 2.00 10 3 0.0 0.0 0.00 5.00

4P 2.8 8.3 1.54 10 3 0.0 0.0 0.00 4.54
4P 9.2 8.3 2.30 10 3 0.0 0.0 0.00 5.30 6

4P 9.2 13.9 1.38 10 3 0.0 0.0 0.00 4.38

4P 2.8 13.9 0.92 10 3 0.0 0.0 0.00 3.92

4P 7.2 13.9 1.24 10 3 0.0 0.0 0.00 4.24

4P 6.7 13.9 1.20 10 3 0.0 0.0 0.00 4.20

1K 5P 42.3 13.9 3.76 10 3 0.0 0.0 0.00 6.76
5P 46.8 13.9 4.09 10 3 0.0 0.0 0.00 7.09 7

5P 42.9 13.9 3.81 10 3 0.0 0.0 0.00 6.81

5P 40.3 13.9 3.62 10 3 0.0 0.0 0.00 6.62

2K 3K 29.4 13.9 2.83 10 3 31.8 139 3.29 2.55
3K 26.5 8.3 4.38 10 3 28.2 139 3.03 4.35 5

2K 4P 40.0 13.9 3.60 10 3 0.0 0.0 0.00 6.60
4P 44.5 13.9 3.92 10 3 0.0 0.0 0.00 6.92 7

4P 38.1 13.9 3.46 10 3 0.0 0.0 0.00 6.46

4P 40.6 13.9 3.64 10 3 0.0 0.0 0.00 6.64

2K 5P 7.3 13.9 1.24 10 3 0.0 0.0 0.00 4.24

5P 6.7 13.9 1.20 10 3 0.0 0.0 0.00 4.20

5P 2.8 13.9 0.92 10 3 0.0 0.0 0.00 3.92

5P 9.3 13.9 1.39 10 3 0.0 0.0 0.00 4.39

5P 2.8 8.3 1.54 10 3 0.0 0.0 0.00 4.54

5P 7.3 8.3 2.08 10 3 0.0 0.0 0.00 5.08
5P 9.3 8.3 2.32 10 3 0.0 0.0 0.00 5.32 6

5P 6.7 8.3 2.00 10 3 0.0 0.0 0.00 5.00
2K 7S 39.0 8.3 5.88 10 3 204 139 247 6.41 7

3K 1K 28.6 8.3 4.65 10 3 286 139 3.06 4.59
1K 25.4 8.3 4.27 10 3 23.2 139 267 4.60 5
3K 2K 31.8 8.3 5.04 10 3 29.4 139 3.12 4.92 5

2K 28.2 8.3 4.60 10 3 265 139 2091 4.70
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Grupa

Grupa

Sew

Vew

Tew

Lpoj

Tz

Sdoj

Vdoj

Tdoj

Tmz

Przyjety

ewakuacyjna | dojezdzajgca| [m] [m/s] [s] [m] [s] [m] | [m/s] [s] [s] T[r:]z
3K 4P 47.0 8.3 6.87 10 3 0.0 0.0 0.00 9.87 10
4P 40.6 8.3 6.10 10 3 0.0 0.0 0.00 9.10
4P 42,5 8.3 6.33 10 3 0.0 0.0 0.00 9.33
4P 43.0 8.3 6.39 10 3 0.0 0.0 0.00 9.39
3K 5P 42.2 8.3 6.29 10 3 0.0 0.0 0.00 9.29
5P 42.8 8.3 6.36 10 3 0.0 0.0 0.00 9.36
5P 46.7 8.3 6.83 10 3 0.0 0.0 0.00 9.83 10
5P 40.2 8.3 6.05 10 3 0.0 0.0 0.00 9.05
3K 6P 2.8 8.3 1.54 10 3 0.0 0.0 0.00 4.54
6P 6.7 8.3 2.01 10 3 0.0 0.0 0.00 5.01 5
6P 6.7 8.3 2.01 10 3 0.0 0.0 0.00 5.01 5
6P 2.8 8.3 1.54 10 3 0.0 0.0 0.00 4.54
4P 1K 7.0 14 5.00 0 0 28 139 1.20 3.80 4
1K 7.0 14 5.00 0 0 72 139 152 3.48
1K 7.0 14 5.00 0 0 9.2 139 166 3.34
1K 7.0 14 5.00 0 0 6.7 139 148 3.52
1K 7.0 14 5.00 0 0 28 139 1.20 3.80 4
1K 7.0 14 5.00 0 0 6.7 139 148 3.52
1K 7.0 14 5.00 0 0 72 139 152 3.48
1K 7.0 14 5.00 0 0 9.2 139 166 3.34
4P 2K 7.0 14 5.00 0 0 40.6 139 3.92 1.08
2K 7.0 14 5.00 0 0 445 139 4.20 0.80
2K 7.0 14 5.00 0 0 40.0 139 3.88 1.12
2K 7.0 14 5.00 0 0 38.1 139 3.74 1.26 2
4P 3K 7.0 14 5.00 0 0 47.0 139 438 0.62
3K 7.0 14 5.00 0 0 425 139 4.06 0.94
3K 7.0 14 5.00 0 0 40.6 139 3.92 1.08 1
3K 7.0 14 5.00 0 0 43.0 139 4.09 0.91
4P 7S 7.0 14 5.00 0 0 9.2 139 166 3.34
7S 7.0 14 5.00 0 0 72 139 152 3.48
7S 7.0 1.4 5.00 0 0 28 139 1.20 3.80 4
7S 7.0 14 5.00 0 0 6.7 139 148 3.52
5P 1K 7.0 14 5.00 0 0 46.8 139 4.37 0.63
1K 7.4 1.4 5.29 0 0 40.3 139 3.90 1.39 2
1K 7.3 14 5.21 0 0 423 139 4.04 1.17
1K 7.2 14 5.14 0 0 429 139 4.09 1.06
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Grupa

Grupa

Sew

Vew

Tew

Tz

Sdoj

Vdoj

Tdoj

Tmz

Przyjety

ewakuacyjna | dojezdzajgca| [m] [m/s] [s] [m] [s] [m] | [m/s] [s] [s] T[r:]z
5P 2K 7.4 14 5.29 0 0 9.3 139 1.67 3.62
2K 7.2 14 5.14 0 0 6.7 139 148 3.66
2K 7.0 14 5.00 0 0 28 139 1.20 3.80 4
2K 7.3 14 5.21 0 0 73 139 153 3.69
2K 7.0 14 5.00 0 0 28 139 1.20 3.80 4
2K 7.3 14 5.21 0 0 73 139 153 3.69
2K 7.4 14 5.29 0 0 9.3 139 1.67 3.62
2K 7.2 14 5.14 0 0 6.7 139 148 3.66
5P 3K 7.2 14 5.14 0 0 42,8 139 4.08 1.06
3K 7.3 14 5.21 0 0 422 139 4.04 1.18
3K 7.4 1.4 5.29 0 0 40.2 139 3.89 1.39 2
3K 7.0 14 5.00 0 0 46.7 139 4.36 0.64
3K 7.1 1.4 5.07 0 0 28 139 1.20 3.87 4
3K 7.2 14 5.14 0 0 6.7 139 148 3.66
3K 7.1 1.4 5.07 0 0 28 139 1.20 3.87 4
3K 7.2 14 5.14 0 0 6.7 139 148 3.66
6P 7S 7.2 14 5.14 249 139 279 2.35 3
7S 7.1 14 5.07 289 139 3.08 1.99
7S 2K 20.4 8.3 3.66 10 0 39.0 139 381 -0.14 0
7S 4P 2.8 8.3 1.54 10 0 0.0 0.0 0.00 2.54
4P 7.2 8.3 2.07 10 0 0.0 0.0 0.00 3.07
4P 6.7 8.3 2.01 10 0 0.0 0.0 0.00 3.01
4P 9.2 8.3 2.31 10 0 0.0 0.0 0.00 3.31 4
7S 6P 24.9 8.3 4.20 10 0 0.0 0.0 0.00 4.20
6P 28.9 8.3 4.69 10 0 0.0 0.0 0.00 4.69 5
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7/ TABELA GRUP KOLIZYJNYCH

1K 2K 3K | 4PR | 5PR | 6P 78
1K X X X X
2K X X X X
3K X X X X X

4PR X X X X
5PR X X X
6P X X
78 X X X X

8 TABELA CZASOW MI EDZYZIELONYCH
1K 2K 3K | 4PR | 5PR | 6P 7S
1K 3 6 7 3
2K 5 7 6 7
3K 5 5 10 10 5

4PR 4 2 1 4

5PR 2 4 2
6P 4 3
7S 1 0 4 5
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9 FAZY RUCHU

Faza podstawowa - ,zielone na kierunku gtownym”

Fazy akomodowane
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10 PARAMETRY DETEKTOROW

L.p. | Numer grupy Numer Meldowanie Interwat (s) Detekcja Liczenie
detektora kolejki pojazdow

1 1K D11 X 3,0 X X

2 D1.2 X 1,0 X

3 D1.3 X 3,0 X

4 2K D2.1 X 3,0 X X

5 D2.2 X 1,0 X

6 D2.3 X 3,0 X

7 3K D3.1 X 3,0 X X

8 D3.2 X 1,0 X

9 4PR ppl.1 X

10 ppl.2 X

11 ppl.3 X

12 5PR pp2.1 X

13 pp2.2 X

14 pp2.3 X

15 6P pp3.1 X

16 pp3.2 X
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11 PARAMETRY STEROWANIA

L.p. | Numer grupy Gz [s]
min Max 75 [s] Max 80 [s]
1 1K 10 29/ 36/~
2 2K 10 27/ 34/
3 3K 0/8 18 16
4 4PR 0/7 7 7
5 5PR 0/7 7 7
6 6P 0/7 7 7
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12 DIAGRAMY STEROWANIA

Program nr 1 — minimalny cykl 48s

Ostréw Wielkopolski - Parkowa - Mylna

Nr| Typ Nazwa 000 00 il 015 2 025 030 035 (40 M5 8
e e e A
2 RN
2 RN
2| K jx | ]
1 ER
Bl oK ji | ]
4
M| PR |4PR
4
03| PR [5PR
4
| P |6P
1 30
ol s |is
2 H
] we Jeo Addddddddddddd
000 00 010 015 020 025 030 035 (40 M5 M8
Program nr 2 — maksymalny cykl 80s
Ostrow Wielkopolski - Parkowa - Mylna
Nr| Typ Nazwa 000 05 010 015 02 025 030 035 M (M5 050 055 050 085 07 075 080
e e e e e e e e e e e e ]
2 A1
2
2K (K
B KK
M| PR |4FR
U3 PR [3PR
B P |
ml s [1s
05| MP (80
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Program nr 3 — awaryjny cykl 75s

Ostrow Wielkopolski - Parkowa - Mylna

Nr

Typ

0

PR

FR

MP

Nazwa 000 05 010 015 020 025 030
L
2 kil

0

035 40 045 050
L

55 080 065 ] 075
L

Addddd

000 005

ddddddd

010

03

ddddddddddddd

61
dddddddddddddd

020 025 030 035

Program nr 4 — awaryjny cykl 80s

Ostrow Wielkopolski - Parkowa - Mylna

Nr

Typ

Nazwa

00

0

05!

080 063 070

]

o7

PR

PR

MP

K

K

4PR

5PR

6P

s

8o

5 060 085 oo VE]
L

005 010 015 00 025 30 033
L
2 34

0 ] 030
RN N AN
41

000 005

it}
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Program nr 5 — startowy z przej sciowym

Ostrow Wielkopolski - Parkowa - Mylna

N Typ | Newe 000 05 010 015 020 025 030 035 M0 5 050 055 050 055
[1]] NN RREERRRRRRRRRRRRRRRRRNNN
o] | HEBRERE ||| [T ]=
| AAAAAAAAAAAMAAd A AdAAAdddd dda
0 [T |a0
2| K|k
0 El | 5 |
nloKk P ||
0 )
M| PR |4PR
0
(5] PR |5PR
0
Bl op ol
0 52
7| s s
0
] MP &0
000 005 010 015 020 025 030 035 M0 045 050 055 060 055

Program nr 6 — ko hcowy

Ostrow Wielkopolski - Parkowa - Mylna

Nr| Typ Mazwa 000 005 [i] 015 020 025 030 035 W]
T T
17 ettt
L
2] K (2K
4ddddd 4did
ol « | Adddddddddddddadadd
2

05| PR
i 11 21
Bl P P
il s |18
15
02| MP |80
000 005 010 015 ] 02 030 035 40
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13 OBLICZENIA PRZEPUSTOWOSCI

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZAC] A SWIETLNA

ZESTAWIENIE ZBIORCZE PARAMETROW

| FormuLARZ |

7

Zamawiajacy:

MZD w Ostrowie Wielkopolskim

jscowosc:

Ostrow Wielkopolski

Wykonawea:

Skrzyzowanie:

Parkowa - Mylna

Projekt nadrzedny:

Nr pracy 218

Data

2012.10.15

(Godzina

Szczyt poranny

Wilot

D

Obliczeniowa grupa paséw

Al A2 A Bl B2

B3

Cl

3

D1

D2

D3

Relacja

WP - - LW P

LW

Lp

P\illvl.‘.'lll‘.' ruchu w _!H'IIFI{E |'|ihil|\\'
0 [P

47

433

156

[MNatezenie ruchu na wlocie
(0w [PiH]

347

4313

156

Natgzenie ruchu na skrevikowaniu
O [Pfh]

36

Natgzenie nasycenia w grupie pasiw
Er [P/hz]

1661

1687

1372

enia grupy pasiw

0.209

0114

Praepustowoié grupy pasiw
Ce [P/H]

687

366

Preepustowoié wlotu
Cw [P/H]

687

366

Przepustowodé skrzyzowania

Ca [Pih]

1404

Stopici obcigzenia grupy pasdm

e [

0.505

0.664

0.426

Stopien obeigzenia wlotu

=[]

664

0.426

Stopien obeigzenia skeyiowania

= [-]

0.664

Preepustowodé prakiyeena skreyzowania
C ot [PoH]

1198

[Rezenwa prrepustovodei seezydovanis
A C ot [PIH)

262

Srednie straty czasu w grupie pasdw

iy [5/P]

ra
=]
P

24.1

Srednie straty czasu na wlocie
A [8/P]

241

Srednie straty czasu na skreykowaniu
14 [$P]

PSR w grupie pasdw

PSR na wlocie

PSR na skrzyzowaniu

Ekwivalentne lycene straty czasu w grupie
pasiw D* g [hih]

169

267

104

Ekwiwalentne lycene straty czasu na wlocie
1w [hih]

1.69

267

104

IELwi\mlcnlnc lycene straly czasu na

skrzyEowaniu D% [Wh]

Srednia kolejka pozostajgea
r [P

0.1

[Kolejka maksymalna
s [P]

[Zasien kolejki maksymalnej
Ly [m]

43.0

Srednia liczba zatrsymai w grupie pasiw
= [2/F]

0693

0.802

0.772

Srednia liczba zatreyman na wlocie
= [2/P]

0.692

0.801

0.769

Srednia liczba zatrzyman na skrayrowanio
o [2P)

0.5

o
b

Udziat pojasddw zatreymanych w grupie pasdw)

izge -]

o] |

0.742 |

074 |

Udziat pojasddw zatravmanych na wlocie
1zw [-]

0.669

0.741

0.744

Udzial pojaeddiw zatraymanych na
skrzyEowaniu uza [-]

0715
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OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJ A SWIETLNA

ZESTAWIENIE ZBIORCZE PARAMETROW

| FormuLARZ |

7

Zamawiajacy:

MZD w Ostrowie Wielkopolskim

Miejscowos

Ostrow Wielkopolski

Wykonawca:

Skrzyzowanie:

Parkowa - Mylna

Projekt nadrzedny:

Nr pracy 218

Data

2012.10.15

Godzina

Szezyt popoludniowy

Wlot

Obliczeniowa grupa pasdw

Al A2 AJ Bl B2

B3

Cl

3

Dl

D3

Relacja

WP - - LW P

LW

LP

[Natgzenie ruchu w grupie pasdw
e [Prh]

536

381

203

MNatgzenie ruchu na wlocie
('t [PFH]

536

381

203

[Matgrenie ruchu na skreykowaniu
O [P/h]

Matgienie nasycenia w grupie pasdw
| |

1649

1681

1374

Slopien nasyeenia grupy pasdiw

Ver [-]

0.227

0. 148

Preepustowodd grupy pasiw
Ce [P/h]

756

309

Preepustowosé wlotu
Cw [P/h]

783

3049

Preepustowodé skreyiowania
Ca [Pih]

1636

Stopien obcigzenia grupy pasiw
e [

LGRS

0.504

0.657

Stopien obcigzenia wlotu

w [-]

01.685

0.504

0.657

Stopien obcigzenia sleyiowania

-]

0.685

Preepustowodé prakiyeena skreyrowania
C at [P]

1391

IRL'zL'lwu preepustowodei skreyiowania
A C e [PFH]

271

Srednie straty czasu w grupie pasiw
d g [s/P]

19.3

16.7

345

Srednie straty czasu na wlocie
1w [5/P]

19.3

16.7

345

Srednie straly czasu na skreykowanio

i [3/P]

PSR w grupie pasiw

PSR na wlocie

PSR na skreyvzowanio

Ekwiwalentne byeene straty czasu w grupie
pasiw D% [hih]

177

Ekwiwalenine byeene straly czasu na wlocie
7* . [hih]

L77

IEL\i'i\i'&ll{.‘lllll{.‘ geene straty czasu na

skreyiowaniu D% [hih)

6.59

Srednia kolejka pozostajgca

e [P]

fKolejka maksymalna

! i [P]

19.0

1.0

[Zasi¢p kolejki maksymalnej

L [m]

180

68.0

Srednia liczha zatrzyman w grupie pasiw
ke [2/P]

0.746

0661

0919

Srednia liczba zatreyman na wlocie
e [2/P]

0.746

0661

0.921

Srednia liczba zatreyman na skreykowanio
|- [2/P]

0.749

Udziat pojazdiw zatrsymanyeh w grupie pasdw)

iz [-]

0.700 | | |

0.640 |

0818

Udziat pojazdiw zatrmymanyeh na wlocie
1z wt [-]

0.700

0.640

0818

Udziat pojazdiw zatrzymanyeh na
skreyiowaniu uza [-]

0.701
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