OPIS TECHNICZNY

do projektu wykonawczego pn "Budowa ci  ggu pieszo-jezdnego
i kanalizacji deszczowej w ulicy Bocznej w Ostrowi e Wielkopolskim™

1.1. Podstawa opracowania

- Umowa z Miejskim Zarzgdem Drog w Ostrowie Wielkopolskim Nr 57/2013

— Mapa geodezyjna sytuacyjno — wysokosciowa terenu objetego projektem w skali 1:500
wykonana przez geodete uprawnionego Zbigniewa Bukowskiego, ul. Zachodnia 5 ,
63-400 Ostrow Wielkopolski

— Ustalenia dotyczace rozwigzan projektowych oraz zakresu opracowania, dokonane
Z Inwestorem

— Branzowe warunki techniczne wydane przez instytucje zarzgdzajace sieciami uzbrojenia
terenu

- Uzupetniajgce pomiary sytuacyjno — wysokosciowe w terenie wykonane przez
projektantow

- Inwentaryzacja istniejgcych urzadzen drogowych

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43 poz. 430),

— Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych — IBDiM 1997r.

- Katalog powtarzalnych elementéw drogowych — , Transprojekt” Warszawa

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03.07.2003r. w sprawie szczegotowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw umieszczania ich na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181)

- Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23.09.2003r. w sprawie szczegotowych
warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzadzeniem (Dz. U. z dnia 14.10.2003r. Nr 177 poz. 1729)

1.2. Przedmiot inwestycji
Opracowanie stanowi projekt budowlany na budowe ciggu pieszo-jezdnego i kanalizacji
deszczowej w ul. Bocznej w Ostrowie Wielkopolskim.

Zakres opracowania obejmuije :
- roboty rozbiorkowe,
- wykonanie koryta pod nawierzchnie pieszo-jezdni,
- wykonanie robét ziemnych pod kanalizacje deszczowa,
- budowe kanatu deszczowego, studni i przykanalikow,
- budowe nawierzchni z kostki brukowej betonowej na podbudowie z kruszywa tamanego,
(alternatywnie podbudowa betonowa)
- wykonanie nowego oznakowania.



1.3. Istniej acy stan zagospodarowania terenu

Teren projektowanej inwestycji stanowi pas drogowy ul. Bocznej wyznaczony geodezyjnie
(z wyjatkiem prywatnej dziatki nr 4/11), na odcinku od ul. Kretej do ul. Gornej, potozony w
zachodniej czesci miasta Ostrowa Wielkopolskiego.

Teren przylegty do pasa drogowego stanowi zabudowa jednorodzinna, z wjazdami do
poses;ji prywatnych.

Poczatek opracowania w km 0+000,00 stanowi krawedz istniejgcej jezdni ul. Kretej, koniec
opracowania w km 0+213,90 stanowi krawedz nawierzchni ul. Gornej.

W pasie drogowym projektowanej ulicy wystepujg liczne sieci uzbrojenia podziemnego:
gazowa, telekomunikacyjna, energetyczna , wodociggowa, kanalizacji sanitarnej oraz
napowietrzna linia oswietlenia ulicznego.

Istniejgce kable telekomunikacyjne nalezy odkopac i zabezpieczy¢ zgodnie z punktem 5
pisma uzgadniajgcego oraz planem sytuacyjnym.

Szerokosc¢ pasa drogowego wyznaczonego geodezyjnie w Swietle ogrodzen posesji wynosi
8 - 12,50 m, nawierzchnia ulicy gruntowa w bardzo ztym stanie.

Brak odwodnienia powoduje po opadach zastoiska wody powaznie utrudniajgce ruch
pieszych oraz pojazdéw samochodowych.

Warunki gruntowo-wodne

Na podstawie badan makroskopowych gruntow podtoza stwierdzono, ze:
- w podfozu wystepujg nasypy niekontrolowane do gtebokosci sr. 0,50 m, ponizej
wystepujg piaski gliniaste w stanie Sredniozageszczonym,
- grunty zaliczono do grupy G2, warunki geotechniczne okreslono jako proste.

Do gtebokosci posadowienia kanatu deszczowego nie stwierdzono wystepowania wod
gruntowych.

Grunty zalegajgace w podtozu do gtebokosci 0,50 m uznano za nie nadajace sie jako podtoze
pod nawierzchnie drogowg i przewidziano je do usuniecia.

1.4. Projektowane zagospodarowanie terenu

Na rys. nr 1 - plan zagospodarowania terenu pokazano zakres przebudowy i elementy
geometryczne w planie.

1.4.1. Zatozenia projektowe

Projektowana ulica posiada parametry techniczne zgodne z Rozp. Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dn. 02.03.1999r. (Dz.U. nr 43 poz. 430) w sprawie warunkow
technicznych jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich usytuowanie:

- klasa techniczna - D

- kategoria ruchu - KR2

- predkosc¢ projektowa - 30 km/h

- szerokosc¢ pieszo-jezdni - 2 pasy x 2,50 m = 5,00 m

- pochylenie poprzeczne jezdni - 2% w kierunku lewej krawedzi jezdni,
na drodze bocznej pochylenie dwustronne w kierunku srodka jezdni.



1.4.2. Rozwigzania projektowe

W projekcie przebudowy ulicy zachowano dotychczasowy jej przebieg, w pasie drogowym.
Poczatek trasy w km 0+000 stanowi krawedz jezdni ul. Kretej, koniec w km 0+213,90
stanowi krawedz jezdni ul. Gornej.

Promienie tukow wyokraglajacych na skrzyzowaniu z ul. Kretg i Gorng od 3,0 - 5,0 m.
taczna dlugosc¢ projektowanego odcinka ulicy wynosi 213,90 m .

Rozwigzania geometryczne przedstawiono na rys. nr 1.

1.4.3. Profil podiu zny

Niwelete jezdni zaprojektowano w oparciu 0 nastepujagce zatozenia:
a/ nawigzanie do poziomow istniejacych jezdni ulic Kretej i Gornej,
b/ racjonalne dostosowanie projektowanych poziomow jezdni do istniejacych,
wysokosci wjazdow do posesji,
¢/ zminimalizowanie robdét ziemnych,
d/ dostosowanie wysokosciowe do istniejgcych sieci uzbrojenia podziemnego,
zgodnie z wydanymi uzgodnieniami.

Ze wzgledu na istniejgce sieci uzbrojenia podziemnego niwelete jezdni zaprojektowano na
wysokosci istniejgcego terenu, z minimalnymi odchytkami.
Elementy niwelety osi ulicy przedstawiono na rysunku nr 2.

1.4.4. Przekroje normalne

Przekroje normalne zaprojektowano typu ulicznego o nawierzchni z kostki brukowej
betonowej ograniczonej kraweznikiem ulicznym typu lekkiego
- przekroj jednojezdniowy dla klasy D.
- pochylenie poprzeczne jezdni - 2% w kierunku lewej krawedzi jezdni,

na drodze bocznej pochylenie dwustronne w kierunku $rodka jezdni.
Wartosci spadkow poprzecznych pokazano na planie zagospodarowania terenu
rys. nr 1 oraz przekrojach normalnych — rys. 3.

1.5. Konstrukcje nawierzchni

1.5.1. Nawierzchnia pieszo-jezdni

8 cm - kostka betonowa brukowa behaton, w kolorze szarym

3 cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4

20 cm - podbudowa w dwoch wariantach :
1/ z kruszywa tamanego stabiliz. mechanicznie wg PN-S-06102
2/ z chudego betonu C8/10

1.5.2. Krawezniki i obrzeza

a/ obramowanie jezdni od strony zieleni - krawezniki betonowe uliczne wibroprasowane typu
lekkiego 15x30cm ustawione na tawie z oporem z betonu cementowego B-15,
wyniesienie kraweznikow nad jezdnie - 4 cm obustronnie, na calej diugosci ulicy

Spoiny kraweznikow wypeié zaprawag cementowo-piaskowg 1:3.
Konstrukcje powyzsze przedstawiono na rysunkach przekrojéw normalnych - rys. nr 3 oraz
na rysunkach szczegétéw konstrukcyjnych - rys. nr 5.



1.6. Odwodnienie

Odwaodnienie jezdni zapewniono poprzez zaprojektowanie normatywnych spadkow
poprzecznych i podtuznych nawierzchni , odprowadzenie wody deszczowej z powierzchni
odwadnianej nastgpi do projektowanych wpustéw deszczowych umieszczonych w
nawierzchni jezdni.

Ze wzgledu na istniejgce warunki terenowe oraz uzbrojenie podziemne przyjeto w projekcie
pochylenie poprzeczne 2% w kierunku lewej krawedzi jezdni, zas na drodze bocznej
pochylenie dwustronne 1 - 2 % do srodka jezdni, gdzie zaprojektowano sciek z 3-ech rzedow
kostek brukowych zbierajgcy wody opadowe z catego pasa drogowego, ustawiony na fawie
betonowej 20x40cm z betonu B-15.

Wzdluz lewej krawedzi jezdni na ul. Bocznej oraz w scieku na drodze bocznej zlokalizowano
wpusty uliczne odprowadzajgce wode do projektowanej kanalizacji deszczowej . Lokalizacje
projektowanych wpustow pokazano na planie zagospodarowania terenu - rys. 1.

Projekt obejmuje budowe kanalizacji deszczowej wraz z przykanalikami stuzacej
odwodnieniu projektowanego ciggu pieszo-jezdnego ul. Bocznej w Ostrowie Wielkopolskim
Za pomoca rurociggu wraz z przykanalikami dla wpustéw deszczowych, o przekrojach
dostosowanych do ilosci odprowadzanych waod.

Odprowadzenie wod zaprojektowano do istniejgcej studni 1000 mm o rzednych 138,44 /
135,65 zabudowanej na istniejagcym kanale deszczowym w ul. Krete;j.

Zakres budowy odwodnienia ulicy jest nastepujacy :

kanat deszczowy - PCV-U klasy S 300 mm - 171,80 m
studnie rewizyjne - betonowe ¢ 1000 mm - 6 szt
przykanaliki - z rur PP-b ¢ 160 mm - 150m
studzienki sciekowe - @425 mm - 4 szt

kanal deszczowy - zaprojektowano z litego PCV klasy S, z rur kielichowych

@300 mm, o nosnosci (wytrzymatos¢ na nacisk) min. 4T/m - obcigzenie naziomu pojazdem
o nacisku 25 T/m.

Projektowany kanat przewiduje sie utozy¢ na podsypce piaskowej grubosci 15 cm.
Przebieg kanatu podano na planie zagospodarowania terenu - rys. 1.

Rzedne posadowienia kanatu wynikajg z nawigzania do rzednych odbiornika $ciekéw, z
zastosowaniem normatywnych spadkéw oraz zagtebienia liczonego od projektowane;j
niwelety jezdni oraz poziomu istniejgcego terenu, wedtug profilu podtuznego - rys. 4.

Studnie rewizyjne - przewidziano studnie betonowe ¢ 1000 mm tgczone na uszczelki
gumowe min. DN1000 mm z kinetg betonowa, z wkazami zeliwnymi klasy D 400 z
wypetnieniem betonowym bez wentylacji z wktadkg gumowg z zabezpieczeniami przed
obrotem, z umocnieniem wtazu pierscieniem zelbetowym.

Rysunek studni rewizyjnej przedstawiono na szczegole konstrukcyjnym "D " - rys. 5.

Wopusty deszczowe - przewidziano studzienki sciekowe ¢ 425 mm z rurg teleskopowa wg
PN-EN 13598-2:2009, zwienczone witazem zeliwnym prostokatnym na zawiasach bez rygla,
0 nosnosci 40 t wg PN-EN 124:2000.

Rysunek studzienki sciekowej przedstawiono na szczegble konstrukcyjnym "C" - rys. 5

Przykanaliki - zaprojektowano w technologii rur PP-b ¢ 160 mm wg PN-EN 13476-1(3): 2007.
Rurociggi przewiduje sie utozy¢ na podsypce piaskowej gr. 20 cm.

Wiaczenie przykanalikdw do istniejgcej studni betonowej D 1000 mm winno by¢ wykonane
wedtug wytycznych ukitadania rurociggoéw, zgodnie ze szczegdtowg specyfikacjg techniczng
oraz wytycznymi producentow rur.



Roboty ziemne w obrebie urzadzen obcych prowadzic¢ scisle wedtug wydanych uzgodnien i
pod nadzorem zainteresowanych stuzb. Uzgodnienia poszczegdlnych zarzadcéw sieci oraz
warunki usuniecia kolizji zatgczono do projektu budowlanego.

Szczegoblowe zasady prowadzenia robét zawarto w opracowaniu — ,Specyfikacje techniczne
wykonania i odbioru robét”, ktére stanowi zatgcznik do niniejszego projektu. Wszelkie roboty
nalezy wykonywa¢ w sposob $cisle zgodny z tym opracowaniem oraz dokumentacjg
projektowa.

UWAGA!

W czasie prowadzenia robot ziemnych nalezy bezwzglednie zwraca¢ uwage na istniejgce
uzbrojenie terenu.

Do rob6t ziemnych przystgpi¢ mozna po uprzednim, doktadnym zlokalizowaniu istniejgcego
uzbrojenia. W poblizu istniejgcych urzadzen wszelkie roboty nalezy prowadzic¢ recznie, pod
nadzorem zainteresowanych instytucji zarzadzajgcych sieciami uzbrojenia.

Whytyczenia kanatu winny by¢ wykonane przez uprawnionego Geodete .

Przed przystgpieniem do robot nalezy powiadomi¢ przedstawicieli instytucii, ktore sg
wiascicielami poszczegoélnych sieci uzbrojenia podziemnego.

Napotkane przeszkody i urzadzenia zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem oraz zaznaczy¢ na
planach powykonawczych.

Teren rob6t odpowiednio oznakowac i zabezpieczy¢ , zgodnie z zatwierdzonym projektem
organizacji ruchu na czas budowy, obowigzek opracowania i projektu i jego zatwierdzenia
spoczywa ha wykonawcy robat.

W pasie drogowym roboty wykonywac zgodnie z wymogami stuzb drogowych .

Wraz z postepem robot nalezy dokonywaé odbioru robét zanikajgcych na otwartych
wykopach oraz powykonawczych pomiaréw geodezyjnych (inwentaryzacji).

1.7. Organizacja ruchu
W ramach budowy ulicy zaprojektowano nowe oznakowanie pionowe. Projekt statej

organizacji ruchu i oznakowania stanowi oddzielne opracowanie zatgczone do niniejszego
projektu.



