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1. OPIS TECHNICZNY

1.1. Podstawa opracowania

Umowa z Miejskim Zarzadem Dréog w Ostrowie Wielkopolskim Nr 32/3/2016

Mapa geodezyjna sytuacyjno — wysokosciowa terenu objetego projektem w skali 1:500
wykonana przez geodete uprawnionego Piotra Mikotajczaka, ul. Moniuszki, 62-800 Kalisz
Ustalenia dotyczace rozwigzan projektowych oraz zakresu opracowania, dokonane

Z Inwestorem

Uzupetniajgce pomiary sytuacyjno — wysokosciowe w terenie wykonane przez
projektantow

Inwentaryzacja istniejacych urzadzen drogowych

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999r.

w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43 poz. 430),

Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych — IBDIM 1997r.
Katalog powtarzalnych elementéw drogowych — ,Transprojekt” Warszawa
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn.03.07.2003r. w sprawie szczego6towych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw umieszczania ich na drogach (Dz.U.Nr 220, poz. 2181)
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23.09.2003r. w sprawie szczegotowych
warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzadzeniem (Dz.U. z dnia 14.10.2003r. Nr 177 p0z.1729)

1.2. Zakres opracowania

Opracowanie stanowi projekt wykonawczy branzy drogowej na rozbudowe ul. Zwirki
w Ostrowie Wielkopolskim.

Zakres opracowania obejmuje :

- roboty rozbiérkowe, wycinka drzew

- wzmochienie istniejgcej hawierzchni bitumicznej,

- budowe pasoéw postojowych dla samochoddéw osobowych,

- budowe chodnikéw z kostki brukowej betonowej,

- wykonanie nowego oznakowania pionowego.

1.3. Opis stanu istniej acego

Teren projektownej inwestycji stanowi pas drogowy ul. Zwirki wyznaczony geodezyjnie,
zlokalizowany w obrebie ewidencyjnym 0120, na dziatkach 104, 112, 125 bedacych
wiasnoscig miasta Ostrowa Wielkopolskiego.

Teren przylegly do pasa drogowego stanowi zabudowa mieszkaniowa w wiekszosci
wielorodzinna.

Poczatek opracowania w km 0+000 stanowi krawedz jezdni ul. 3 Maja, koniec opracowania
w km 0+350,00 stanowi granica dziatki nr 125 przy ul. Wroctawskiej.

Istniejgcy pas drogowy wyznaczony geodezyjnie posiada szerokos¢ 12 m, jezdnia o
nawierzchni bitumicznej szerokosci 5,0 m w stanie ztym. Chodniki z ptytek betonowych

W znacznym stopniu zniszczone.

Po obu stronach ulicy w pasach zieleni rosng drzewa, ktére w zwigzku z projektowang
rozbudowg ulicy zostang w wiekszosci usuniete Powierzchnia terenu pod wzgledem
wysokosciowym jest mato zr6znicowana, wyniesiona na rzednych 138,84 -140,40 m npm.
W pasie drogowym wystepujg sieci uzbrojenia podziemnego: gazowa, wodociggowa,.
telekomunikacyjna, linie energetyczne kablowe, kanalizacja sanitarna ¢ 300 mm oraz
przytacze kanalizacji deszczowej @400 mm.



1.4. Rozwi gzania projektowe

Na rys. nr 2 - plan zagospodarowania terenu pokazano zakres budowy i elementy
geometryczne w planie.

1.4.1. Zalozenia projektowe

Projektowana ulica posiada parametry techniczne zgodne z Rozp. Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dn. 02.03.1999r. (Dz.U. nr 43 poz. 430) w sprawie warunkow
technicznych jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie:

- klasa techniczna—-D 1/2

- kategoria ruchu - KR2

- predkos¢ projektowa - 30 km/h

- szeroko$c¢ pieszo-jezdni2x 2,50 m=5,0 m

1.4.2. Rozwigzania projektowe w planie

W projekcie przebudowy ulicy zachowano dotychczasowy jej przebieg , z uwzglednieniem
poszerzenia pasa drogowego pod projektowane pasy postojowe dla samochodoéw
osobowych oraz projektowane chodniki z dopuszczeniem mozliwosci parkowania.
Wymagac to bedzie dokonania podziatow 7 dziatek i pozyskania ich czesci na potrzeby
projektowanej inwestycji.

Na skrzyzowaniach z ulicami bocznymi promienie tukéw przyjeto R=4,0 - 5,0 m.

Na skrzyzowaniu z ul. Wroctawska tuki wyokraglajace o promieniu R = 8,0 m.

taczna diugosc¢ projektowanej ulicy wynosi - 350,00 m.

Rozwigzania geometryczne przedstawiono na rys. nr 2.

1.4.3. Profil podiu zny

Niwelete jezdni zaprojektowano w oparciu 0 nastepujagce zatozenia:
a/ nawigzanie do poziomu istniejgcych jezdni bitumicznych ulic 3 Maja i Wroctawskiej,
b/ dostosowanie projektowanych poziomoéw jezdni i chodnikéw do istniejgcych wysokosci
dojs$¢ do budynkow,
c/ dostosowanie wysokosciowe do istniejacych sieci uzbrojenia podziemnego, zgodnie
z wydanymi uzgodnieniami przez operatoréw sieci.
Ze wzgledu na istniejace sieci uzbrojenia podziemnego niwelete jezdni zaprojektowano na
wysokosci istniejgcego terenu, z minimalnymi odchytkami.

Elementy niwelety osi ulicy przedstawiono na rysunku nr 3.
1.4.4. Przekroje normalne

Przekroje normalne zaprojektowano typu ulicznego, o nawierzchni bitumicznej ograniczone
kraweznikiem ulicznym betonowym 15x30 c¢cm, wyniesionym 10 cm ponad nawierzchnie
jezdni.

Przekrdj ulicy jednojezdniowy dla klasy D.

Pochylenie poprzeczne jezdni dwustronne — 2 % w kierunku kraweznikow.

Wartosci oraz kierunki spadkéw poprzecznych pokazano na planie zagospodarowania
terenu - rys. nr 2 oraz przekrojach normalnych —rys. 4.

1.5. Konstrukcja nawierzchni
1.5.1. Nawierzchnia jezdni
5cm - warstwa scieralna z betonu asfaltowego AC 11S wedtug WT-2 2016 cz.lI
- skropienie emulsjg asfaltowa w ilosci 0,3 kg/m?

8r.3cm - warstwa wyrownawcza z mieszanki mineralno-asfaltowej
- istniejgca nawierzchnia bitumiczna po frezowaniu



1.5.2. Nawierzchnia zatok dla samochodéw osobowych

8 cm - kostka beton. brukowa szara, ha podsypce cementowo-piaskowej gr. 5 cm
15 cm — podbudowa z kruszywa taman. stabiliz. mechan. wg PN-S-06102:1997
15 cm - podioze gruntowe ulepszone mieszankg cementowo-piaskowg o R, = 2,5 MPa

1.5.3. Nawierzchnia zjazdow publicznych i wjazdéw d o poses;ji

8 cm - kostka beton. brukowa szara, na podsypce cementowo-piaskowej gr. 5 cm
15 cm — podbudowa z kruszywa taman. stabiliz. mechan. wg PN-S-06102:1997
15 cm - podioze gruntowe ulepszone mieszankg cementowo-piaskowg o0 R, = 2,5 MPa

1.5.4. Nawierzchnia chodnikow
a/ chodniki z dopuszczeniem mo  zliwo $ci parkowania

8 cm - kostka beton. brukowa szara, na podsypce cementowo-piaskowej gr. 3 cm
10 cm — podbudowa z kruszywa taman. stabiliz. mechan. wg PN-S-06102:1997
10 cm - podioze gruntowe ulepszone mieszankg cementowo-piaskowg o0 R,= 2,5 MPa

b/ chodniki wyt acznie dla ruchu pieszego

6 cm - kostka betonowa brukowa, szara, na podsypce cementowo-piaskowej gr. 3 cm
10 cm - warstwa odcinajgca z piasku srednioziarnistego k> 8m/dobe

1.5.5. Kraw ezniki i obrze za

Obramowanie jezdni stanowig krawezniki betonowe uliczne wibroprasowane typu lekkiego
15x30 ustawione na fawie z oporem z betonu cementowego C12/15, wedtug szczegotu
konstrukcyjnego ,,C” i "D".

Wyniesienie kraweznikdéw nad jezdnie — 10 cm obustronnie na catej diugosci ulicy.

Obramowanie chodnikow od strony zieleni stanowi obrzeze betonowe wibroprasowane 30x8
cm ustawione na podsypce piaskowej gr. 5 cm, wedlug szczegédtu konstrukcyjnego "E".

Na potaczeniu nawierzchni projektowanych chodnikéw z istniejgcg nawierzchnig na
podjazdach do budynkow uzytecznosci publicznej zaprojektowano stosowano opornik
betonowy 12x25 cm na tawie betonowej zwyklej, wedtug szczeg6tu konstrukcyjnego "F".

Spoiny kraweznikow i obrzezy wypei¢ zaprawag cementowo-piaskowg 1:3
1.6. Odwodnienie

Odwaodnienie jezdni zapewnione poprzez zaprojektowanie normatywnych spadkow
poprzecznych i podtuznych nawierzchni, odprowadzenie wody deszczowej z powierzchni
odwadnianej nastgpi do istniejgcych i projektowanych wpustéw deszczowych umieszczonych
w nawierzchni jezdni i podtgczonych do kanalizacji deszczowej. Biorgc pod uwage warunki
terenowe, projektowane poszerzenie nawierzchni jezdni zwigzane z budowg zatok
postojowych oraz zty stan techniczny istniejacych wpustéw deszczowych, zaprojektowano
budowe nowych studzienek $ciekowych z wpustami deszczowymi zlokalizowanymi przy
kraweznikach lub podkraweznikowych, w dotychczasowej lokalizacji, wedtug szczegétu
konstrukcyjnego "I".

Istniejgce przykanaliki nalezy wykorzysta¢ do podigczenia nowych studzienek.
Zaprojektowano studzienki sciekowe uliczne betonowe z gotowych elementow
prefabrykowanych z osadnikiem bez syfonu, wraz z kompletng zeliwng kratg sciekowg
typu D-400.



Istniejgce wpusty WD16 i WD17 w km 0+348,5 wymagac beda jedynie regulaciji
wysokosciowe;j.

Na odcinkach o spadku podtuznym < 0,4% przewidziano $cieki przykraweznikowe wzdtuz
obu krawedzi jezdni, z dwoch rzedow kostki brukowej betonowej grub. 8 cm na fawie
betonowej, wedlug szczegotdéw konstrukcyjnych "A" i "B".

Lokalizacje sciekow i wpustow deszczowych pokazano na planie zagospodarowania terenu
—rys. 2.

Odprowadzenie wad nastgpi do istniejgcego kanatu deszczowego @400 mm.

1.7. Organizacja ruchu

W ramach budowy ulicy zaprojektowano nowe oznakowanie pionowe. Projekt statej
organizacji ruchu i oznakowania stanowi oddzielne opracowanie jako zatgcznik do projektu
wykonawczego.

1.8.Uzgodnienia bran zowe

W czasie prowadzenia robot ziemnych nalezy bezwzglednie zwraca¢ uwage na istniejgce
uzbrojenie terenu.

Do rob6t ziemnych przystapi¢ mozna po uprzednim, doktadnym zlokalizowaniu istniejgcego
uzbrojenia. W poblizu istniejacych urzadzen wszelkie roboty nalezy prowadzic recznie, pod
nadzorem zainteresowanych instytucji zarzadzajacych sieciami uzbrojenia.

Przed przystgpieniem do rob6t nalezy powiadomi¢ przedstawicieli instytucji, ktére sg
wiascicielami poszczegoélnych sieci uzbrojenia podziemnego.

Uzgodnienia projektu wydane przez poszczegolnych zarzgdcdw sieci uzbrojenia zatgczono
do niniejszego projektu.
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1. OPIS TECHNICZNY

1.1. Podstawa opracowania

Umowa z Miejskim Zarzadem Dréog w Ostrowie Wielkopolskim Nr 32/3/2016

Mapa geodezyjna sytuacyjno — wysokosciowa terenu objetego projektem w skali 1:500
wykonana przez geodete uprawnionego Piotra Mikotajczaka, ul. Moniuszki, 62-800 Kalisz
Ustalenia dotyczace rozwigzan projektowych oraz zakresu opracowania, dokonane

Z Inwestorem

Uzupetniajgce pomiary sytuacyjno — wysokosciowe w terenie wykonane przez
projektantow

Inwentaryzacja istniejacych urzadzen drogowych

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999r.

w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43 poz. 430),

Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych — IBDIM 1997r.
Katalog powtarzalnych elementéw drogowych — ,Transprojekt” Warszawa
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn.03.07.2003r. w sprawie szczego6towych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw umieszczania ich na drogach (Dz.U.Nr 220, poz. 2181)
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23.09.2003r. w sprawie szczegotowych
warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzadzeniem (Dz.U. z dnia 14.10.2003r. Nr 177 p0z.1729)

1.2. Zakres opracowania

Opracowanie stanowi projekt wykonawczy branzy drogowej na rozbudowe ul. Zwirki
w Ostrowie Wielkopolskim.

Zakres opracowania obejmuje :

- roboty rozbiérkowe, wycinka drzew

- wzmochienie istniejgcej hawierzchni bitumicznej,

- budowe pasoéw postojowych dla samochoddéw osobowych,

- budowe chodnikéw z kostki brukowej betonowej,

- wykonanie nowego oznakowania pionowego.

1.3. Opis stanu istniej acego

Teren projektownej inwestycji stanowi pas drogowy ul. Zwirki wyznaczony geodezyjnie,
zlokalizowany w obrebie ewidencyjnym 0120, na dziatkach 104, 112, 125 bedacych
wiasnoscig miasta Ostrowa Wielkopolskiego.

Teren przylegly do pasa drogowego stanowi zabudowa mieszkaniowa w wiekszosci
wielorodzinna.

Poczatek opracowania w km 0+000 stanowi krawedz jezdni ul. 3 Maja, koniec opracowania
w km 0+350,00 stanowi granica dziatki nr 125 przy ul. Wroctawskiej.

Istniejgcy pas drogowy wyznaczony geodezyjnie posiada szerokos¢ 12 m, jezdnia o
nawierzchni bitumicznej szerokosci 5,0 m w stanie ztym. Chodniki z ptytek betonowych

W znacznym stopniu zniszczone.

Po obu stronach ulicy w pasach zieleni rosng drzewa, ktére w zwigzku z projektowang
rozbudowg ulicy zostang w wiekszosci usuniete Powierzchnia terenu pod wzgledem
wysokosciowym jest mato zr6znicowana, wyniesiona na rzednych 138,84 -140,40 m npm.
W pasie drogowym wystepujg sieci uzbrojenia podziemnego: gazowa, wodociggowa,.
telekomunikacyjna, linie energetyczne kablowe, kanalizacja sanitarna ¢ 300 mm oraz
przytacze kanalizacji deszczowej @400 mm.



1.4. Rozwi gzania projektowe

Na rys. nr 2 - plan zagospodarowania terenu pokazano zakres budowy i elementy
geometryczne w planie.

1.4.1. Zalozenia projektowe

Projektowana ulica posiada parametry techniczne zgodne z Rozp. Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dn. 02.03.1999r. (Dz.U. nr 43 poz. 430) w sprawie warunkow
technicznych jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie:

- klasa techniczna—-D 1/2

- kategoria ruchu - KR2

- predkos¢ projektowa - 30 km/h

- szeroko$c¢ pieszo-jezdni2x 2,50 m=5,0 m

1.4.2. Rozwigzania projektowe w planie

W projekcie przebudowy ulicy zachowano dotychczasowy jej przebieg , z uwzglednieniem
poszerzenia pasa drogowego pod projektowane pasy postojowe dla samochodoéw
osobowych oraz projektowane chodniki z dopuszczeniem mozliwosci parkowania.
Wymagac to bedzie dokonania podziatow 7 dziatek i pozyskania ich czesci na potrzeby
projektowanej inwestycji.

Na skrzyzowaniach z ulicami bocznymi promienie tukéw przyjeto R=4,0 - 5,0 m.

Na skrzyzowaniu z ul. Wroctawska tuki wyokraglajace o promieniu R = 8,0 m.

taczna diugosc¢ projektowanej ulicy wynosi - 350,00 m.

Rozwigzania geometryczne przedstawiono na rys. nr 2.

1.4.3. Profil podiu zny

Niwelete jezdni zaprojektowano w oparciu 0 nastepujagce zatozenia:
a/ nawigzanie do poziomu istniejgcych jezdni bitumicznych ulic 3 Maja i Wroctawskiej,
b/ dostosowanie projektowanych poziomoéw jezdni i chodnikéw do istniejgcych wysokosci
dojs$¢ do budynkow,
c/ dostosowanie wysokosciowe do istniejacych sieci uzbrojenia podziemnego, zgodnie
z wydanymi uzgodnieniami przez operatoréw sieci.
Ze wzgledu na istniejace sieci uzbrojenia podziemnego niwelete jezdni zaprojektowano na
wysokosci istniejgcego terenu, z minimalnymi odchytkami.

Elementy niwelety osi ulicy przedstawiono na rysunku nr 3.
1.4.4. Przekroje normalne

Przekroje normalne zaprojektowano typu ulicznego, o nawierzchni bitumicznej ograniczone
kraweznikiem ulicznym betonowym 15x30 c¢cm, wyniesionym 10 cm ponad nawierzchnie
jezdni.

Przekrdj ulicy jednojezdniowy dla klasy D.

Pochylenie poprzeczne jezdni dwustronne — 2 % w kierunku kraweznikow.

Wartosci oraz kierunki spadkéw poprzecznych pokazano na planie zagospodarowania
terenu - rys. nr 2 oraz przekrojach normalnych —rys. 4.

1.5. Konstrukcja nawierzchni
1.5.1. Nawierzchnia jezdni
5cm - warstwa scieralna z betonu asfaltowego AC 11S wedtug WT-2 2016 cz.lI
- skropienie emulsjg asfaltowa w ilosci 0,3 kg/m?

8r.3cm - warstwa wyrownawcza z mieszanki mineralno-asfaltowej
- istniejgca nawierzchnia bitumiczna po frezowaniu



1.5.2. Nawierzchnia zatok dla samochodéw osobowych

8 cm - kostka beton. brukowa szara, ha podsypce cementowo-piaskowej gr. 5 cm
15 cm — podbudowa z kruszywa taman. stabiliz. mechan. wg PN-S-06102:1997
15 cm - podioze gruntowe ulepszone mieszankg cementowo-piaskowg o R, = 2,5 MPa

1.5.3. Nawierzchnia zjazdow publicznych i wjazdéw d o poses;ji

8 cm - kostka beton. brukowa szara, na podsypce cementowo-piaskowej gr. 5 cm
15 cm — podbudowa z kruszywa taman. stabiliz. mechan. wg PN-S-06102:1997
15 cm - podioze gruntowe ulepszone mieszankg cementowo-piaskowg o0 R, = 2,5 MPa

1.5.4. Nawierzchnia chodnikow
a/ chodniki z dopuszczeniem mo  zliwo $ci parkowania

8 cm - kostka beton. brukowa szara, na podsypce cementowo-piaskowej gr. 3 cm
10 cm — podbudowa z kruszywa taman. stabiliz. mechan. wg PN-S-06102:1997
10 cm - podioze gruntowe ulepszone mieszankg cementowo-piaskowg o0 R,= 2,5 MPa

b/ chodniki wyt acznie dla ruchu pieszego

6 cm - kostka betonowa brukowa, szara, na podsypce cementowo-piaskowej gr. 3 cm
10 cm - warstwa odcinajgca z piasku srednioziarnistego k> 8m/dobe

1.5.5. Kraw ezniki i obrze za

Obramowanie jezdni stanowig krawezniki betonowe uliczne wibroprasowane typu lekkiego
15x30 ustawione na fawie z oporem z betonu cementowego C12/15, wedtug szczegotu
konstrukcyjnego ,,C” i "D".

Wyniesienie kraweznikdéw nad jezdnie — 10 cm obustronnie na catej diugosci ulicy.

Obramowanie chodnikow od strony zieleni stanowi obrzeze betonowe wibroprasowane 30x8
cm ustawione na podsypce piaskowej gr. 5 cm, wedlug szczegédtu konstrukcyjnego "E".

Na potaczeniu nawierzchni projektowanych chodnikéw z istniejgcg nawierzchnig na
podjazdach do budynkow uzytecznosci publicznej zaprojektowano stosowano opornik
betonowy 12x25 cm na tawie betonowej zwyklej, wedtug szczeg6tu konstrukcyjnego "F".

Spoiny kraweznikow i obrzezy wypei¢ zaprawag cementowo-piaskowg 1:3
1.6. Odwodnienie

Odwaodnienie jezdni zapewnione poprzez zaprojektowanie normatywnych spadkow
poprzecznych i podtuznych nawierzchni, odprowadzenie wody deszczowej z powierzchni
odwadnianej nastgpi do istniejgcych i projektowanych wpustéw deszczowych umieszczonych
w nawierzchni jezdni i podtgczonych do kanalizacji deszczowej. Biorgc pod uwage warunki
terenowe, projektowane poszerzenie nawierzchni jezdni zwigzane z budowg zatok
postojowych oraz zty stan techniczny istniejacych wpustéw deszczowych, zaprojektowano
budowe nowych studzienek $ciekowych z wpustami deszczowymi zlokalizowanymi przy
kraweznikach lub podkraweznikowych, w dotychczasowej lokalizacji, wedtug szczegétu
konstrukcyjnego "I".

Istniejgce przykanaliki nalezy wykorzysta¢ do podigczenia nowych studzienek.
Zaprojektowano studzienki sciekowe uliczne betonowe z gotowych elementow
prefabrykowanych z osadnikiem bez syfonu, wraz z kompletng zeliwng kratg sciekowg
typu D-400.



Istniejgce wpusty WD16 i WD17 w km 0+348,5 wymagac beda jedynie regulaciji
wysokosciowe;j.

Na odcinkach o spadku podtuznym < 0,4% przewidziano $cieki przykraweznikowe wzdtuz
obu krawedzi jezdni, z dwoch rzedow kostki brukowej betonowej grub. 8 cm na fawie
betonowej, wedlug szczegotdéw konstrukcyjnych "A" i "B".

Lokalizacje sciekow i wpustow deszczowych pokazano na planie zagospodarowania terenu
—rys. 2.

Odprowadzenie wad nastgpi do istniejgcego kanatu deszczowego @400 mm.

1.7. Organizacja ruchu

W ramach budowy ulicy zaprojektowano nowe oznakowanie pionowe. Projekt statej
organizacji ruchu i oznakowania stanowi oddzielne opracowanie jako zatgcznik do projektu
wykonawczego.

1.8.Uzgodnienia bran zowe

W czasie prowadzenia robot ziemnych nalezy bezwzglednie zwraca¢ uwage na istniejgce
uzbrojenie terenu.

Do rob6t ziemnych przystapi¢ mozna po uprzednim, doktadnym zlokalizowaniu istniejgcego
uzbrojenia. W poblizu istniejacych urzadzen wszelkie roboty nalezy prowadzic recznie, pod
nadzorem zainteresowanych instytucji zarzadzajacych sieciami uzbrojenia.

Przed przystgpieniem do rob6t nalezy powiadomi¢ przedstawicieli instytucji, ktére sg
wiascicielami poszczegoélnych sieci uzbrojenia podziemnego.

Uzgodnienia projektu wydane przez poszczegolnych zarzgdcdw sieci uzbrojenia zatgczono
do niniejszego projektu.
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1. OPIS TECHNICZNY

1.1. Podstawa opracowania

Umowa z Miejskim Zarzadem Dréog w Ostrowie Wielkopolskim Nr 32/3/2016

Mapa geodezyjna sytuacyjno — wysokosciowa terenu objetego projektem w skali 1:500
wykonana przez geodete uprawnionego Piotra Mikotajczaka, ul. Moniuszki, 62-800 Kalisz
Ustalenia dotyczace rozwigzan projektowych oraz zakresu opracowania, dokonane

Z Inwestorem

Uzupetniajgce pomiary sytuacyjno — wysokosciowe w terenie wykonane przez
projektantow

Inwentaryzacja istniejacych urzadzen drogowych

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999r.

w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43 poz. 430),

Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych — IBDIM 1997r.
Katalog powtarzalnych elementéw drogowych — ,Transprojekt” Warszawa
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn.03.07.2003r. w sprawie szczego6towych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw umieszczania ich na drogach (Dz.U.Nr 220, poz. 2181)
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23.09.2003r. w sprawie szczegotowych
warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzadzeniem (Dz.U. z dnia 14.10.2003r. Nr 177 p0z.1729)

1.2. Zakres opracowania

Opracowanie stanowi projekt wykonawczy branzy drogowej na rozbudowe ul. Zwirki
w Ostrowie Wielkopolskim.

Zakres opracowania obejmuje :

- roboty rozbiérkowe, wycinka drzew

- wzmochienie istniejgcej hawierzchni bitumicznej,

- budowe pasoéw postojowych dla samochoddéw osobowych,

- budowe chodnikéw z kostki brukowej betonowej,

- wykonanie nowego oznakowania pionowego.

1.3. Opis stanu istniej acego

Teren projektownej inwestycji stanowi pas drogowy ul. Zwirki wyznaczony geodezyjnie,
zlokalizowany w obrebie ewidencyjnym 0120, na dziatkach 104, 112, 125 bedacych
wiasnoscig miasta Ostrowa Wielkopolskiego.

Teren przylegly do pasa drogowego stanowi zabudowa mieszkaniowa w wiekszosci
wielorodzinna.

Poczatek opracowania w km 0+000 stanowi krawedz jezdni ul. 3 Maja, koniec opracowania
w km 0+350,00 stanowi granica dziatki nr 125 przy ul. Wroctawskiej.

Istniejgcy pas drogowy wyznaczony geodezyjnie posiada szerokos¢ 12 m, jezdnia o
nawierzchni bitumicznej szerokosci 5,0 m w stanie ztym. Chodniki z ptytek betonowych

W znacznym stopniu zniszczone.

Po obu stronach ulicy w pasach zieleni rosng drzewa, ktére w zwigzku z projektowang
rozbudowg ulicy zostang w wiekszosci usuniete Powierzchnia terenu pod wzgledem
wysokosciowym jest mato zr6znicowana, wyniesiona na rzednych 138,84 -140,40 m npm.
W pasie drogowym wystepujg sieci uzbrojenia podziemnego: gazowa, wodociggowa,.
telekomunikacyjna, linie energetyczne kablowe, kanalizacja sanitarna ¢ 300 mm oraz
przytacze kanalizacji deszczowej @400 mm.



1.4. Rozwi gzania projektowe

Na rys. nr 2 - plan zagospodarowania terenu pokazano zakres budowy i elementy
geometryczne w planie.

1.4.1. Zalozenia projektowe

Projektowana ulica posiada parametry techniczne zgodne z Rozp. Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dn. 02.03.1999r. (Dz.U. nr 43 poz. 430) w sprawie warunkow
technicznych jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie:

- klasa techniczna—-D 1/2

- kategoria ruchu - KR2

- predkos¢ projektowa - 30 km/h

- szeroko$c¢ pieszo-jezdni2x 2,50 m=5,0 m

1.4.2. Rozwigzania projektowe w planie

W projekcie przebudowy ulicy zachowano dotychczasowy jej przebieg , z uwzglednieniem
poszerzenia pasa drogowego pod projektowane pasy postojowe dla samochodoéw
osobowych oraz projektowane chodniki z dopuszczeniem mozliwosci parkowania.
Wymagac to bedzie dokonania podziatow 7 dziatek i pozyskania ich czesci na potrzeby
projektowanej inwestycji.

Na skrzyzowaniach z ulicami bocznymi promienie tukéw przyjeto R=4,0 - 5,0 m.

Na skrzyzowaniu z ul. Wroctawska tuki wyokraglajace o promieniu R = 8,0 m.

taczna diugosc¢ projektowanej ulicy wynosi - 350,00 m.

Rozwigzania geometryczne przedstawiono na rys. nr 2.

1.4.3. Profil podiu zny

Niwelete jezdni zaprojektowano w oparciu 0 nastepujagce zatozenia:
a/ nawigzanie do poziomu istniejgcych jezdni bitumicznych ulic 3 Maja i Wroctawskiej,
b/ dostosowanie projektowanych poziomoéw jezdni i chodnikéw do istniejgcych wysokosci
dojs$¢ do budynkow,
c/ dostosowanie wysokosciowe do istniejacych sieci uzbrojenia podziemnego, zgodnie
z wydanymi uzgodnieniami przez operatoréw sieci.
Ze wzgledu na istniejace sieci uzbrojenia podziemnego niwelete jezdni zaprojektowano na
wysokosci istniejgcego terenu, z minimalnymi odchytkami.

Elementy niwelety osi ulicy przedstawiono na rysunku nr 3.
1.4.4. Przekroje normalne

Przekroje normalne zaprojektowano typu ulicznego, o nawierzchni bitumicznej ograniczone
kraweznikiem ulicznym betonowym 15x30 c¢cm, wyniesionym 10 cm ponad nawierzchnie
jezdni.

Przekrdj ulicy jednojezdniowy dla klasy D.

Pochylenie poprzeczne jezdni dwustronne — 2 % w kierunku kraweznikow.

Wartosci oraz kierunki spadkéw poprzecznych pokazano na planie zagospodarowania
terenu - rys. nr 2 oraz przekrojach normalnych —rys. 4.

1.5. Konstrukcja nawierzchni
1.5.1. Nawierzchnia jezdni
5cm - warstwa scieralna z betonu asfaltowego AC 11S wedtug WT-2 2016 cz.lI
- skropienie emulsjg asfaltowa w ilosci 0,3 kg/m?

8r.3cm - warstwa wyrownawcza z mieszanki mineralno-asfaltowej
- istniejgca nawierzchnia bitumiczna po frezowaniu



1.5.2. Nawierzchnia zatok dla samochodéw osobowych

8 cm - kostka beton. brukowa szara, ha podsypce cementowo-piaskowej gr. 5 cm
15 cm — podbudowa z kruszywa taman. stabiliz. mechan. wg PN-S-06102:1997
15 cm - podioze gruntowe ulepszone mieszankg cementowo-piaskowg o R, = 2,5 MPa

1.5.3. Nawierzchnia zjazdow publicznych i wjazdéw d o poses;ji

8 cm - kostka beton. brukowa szara, na podsypce cementowo-piaskowej gr. 5 cm
15 cm — podbudowa z kruszywa taman. stabiliz. mechan. wg PN-S-06102:1997
15 cm - podioze gruntowe ulepszone mieszankg cementowo-piaskowg o0 R, = 2,5 MPa

1.5.4. Nawierzchnia chodnikow
a/ chodniki z dopuszczeniem mo  zliwo $ci parkowania

8 cm - kostka beton. brukowa szara, na podsypce cementowo-piaskowej gr. 3 cm
10 cm — podbudowa z kruszywa taman. stabiliz. mechan. wg PN-S-06102:1997
10 cm - podioze gruntowe ulepszone mieszankg cementowo-piaskowg o0 R,= 2,5 MPa

b/ chodniki wyt acznie dla ruchu pieszego

6 cm - kostka betonowa brukowa, szara, na podsypce cementowo-piaskowej gr. 3 cm
10 cm - warstwa odcinajgca z piasku srednioziarnistego k> 8m/dobe

1.5.5. Kraw ezniki i obrze za

Obramowanie jezdni stanowig krawezniki betonowe uliczne wibroprasowane typu lekkiego
15x30 ustawione na fawie z oporem z betonu cementowego C12/15, wedtug szczegotu
konstrukcyjnego ,,C” i "D".

Wyniesienie kraweznikdéw nad jezdnie — 10 cm obustronnie na catej diugosci ulicy.

Obramowanie chodnikow od strony zieleni stanowi obrzeze betonowe wibroprasowane 30x8
cm ustawione na podsypce piaskowej gr. 5 cm, wedlug szczegédtu konstrukcyjnego "E".

Na potaczeniu nawierzchni projektowanych chodnikéw z istniejgcg nawierzchnig na
podjazdach do budynkow uzytecznosci publicznej zaprojektowano stosowano opornik
betonowy 12x25 cm na tawie betonowej zwyklej, wedtug szczeg6tu konstrukcyjnego "F".

Spoiny kraweznikow i obrzezy wypei¢ zaprawag cementowo-piaskowg 1:3
1.6. Odwodnienie

Odwaodnienie jezdni zapewnione poprzez zaprojektowanie normatywnych spadkow
poprzecznych i podtuznych nawierzchni, odprowadzenie wody deszczowej z powierzchni
odwadnianej nastgpi do istniejgcych i projektowanych wpustéw deszczowych umieszczonych
w nawierzchni jezdni i podtgczonych do kanalizacji deszczowej. Biorgc pod uwage warunki
terenowe, projektowane poszerzenie nawierzchni jezdni zwigzane z budowg zatok
postojowych oraz zty stan techniczny istniejacych wpustéw deszczowych, zaprojektowano
budowe nowych studzienek $ciekowych z wpustami deszczowymi zlokalizowanymi przy
kraweznikach lub podkraweznikowych, w dotychczasowej lokalizacji, wedtug szczegétu
konstrukcyjnego "I".

Istniejgce przykanaliki nalezy wykorzysta¢ do podigczenia nowych studzienek.
Zaprojektowano studzienki sciekowe uliczne betonowe z gotowych elementow
prefabrykowanych z osadnikiem bez syfonu, wraz z kompletng zeliwng kratg sciekowg
typu D-400.



Istniejgce wpusty WD16 i WD17 w km 0+348,5 wymagac beda jedynie regulaciji
wysokosciowe;j.

Na odcinkach o spadku podtuznym < 0,4% przewidziano $cieki przykraweznikowe wzdtuz
obu krawedzi jezdni, z dwoch rzedow kostki brukowej betonowej grub. 8 cm na fawie
betonowej, wedlug szczegotdéw konstrukcyjnych "A" i "B".

Lokalizacje sciekow i wpustow deszczowych pokazano na planie zagospodarowania terenu
—rys. 2.

Odprowadzenie wad nastgpi do istniejgcego kanatu deszczowego @400 mm.

1.7. Organizacja ruchu

W ramach budowy ulicy zaprojektowano nowe oznakowanie pionowe. Projekt statej
organizacji ruchu i oznakowania stanowi oddzielne opracowanie jako zatgcznik do projektu
wykonawczego.

1.8.Uzgodnienia bran zowe

W czasie prowadzenia robot ziemnych nalezy bezwzglednie zwraca¢ uwage na istniejgce
uzbrojenie terenu.

Do rob6t ziemnych przystapi¢ mozna po uprzednim, doktadnym zlokalizowaniu istniejgcego
uzbrojenia. W poblizu istniejacych urzadzen wszelkie roboty nalezy prowadzic recznie, pod
nadzorem zainteresowanych instytucji zarzadzajacych sieciami uzbrojenia.

Przed przystgpieniem do rob6t nalezy powiadomi¢ przedstawicieli instytucji, ktére sg
wiascicielami poszczegoélnych sieci uzbrojenia podziemnego.

Uzgodnienia projektu wydane przez poszczegolnych zarzgdcdw sieci uzbrojenia zatgczono
do niniejszego projektu.



