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2. OPIS TECHNICZNY

2.1. Podstawa opracowania

- Umowa z Miejskim Zarzgdem Drog w Ostrowie Wielkopolskim Nr 7/2/2016

- Mapa geodezyjna sytuacyjno — wysokosciowa terenu objetego projektem w skali
1:500 wykonana przez geodete uprawnionego Piotra Mikotajczaka, ul. Moniuszki,
62-800 Kalisz

— Ustalenia dotyczace rozwigzan projektowych oraz zakresu opracowania, dokonane
Z Inwestorem

— Uzupehiajgce pomiary sytuacyjno — wysokosciowe w terenie wykonane przez
projektantow

- Inwentaryzacja istniejgcych urzadzen drogowych

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43 poz. 430),

- Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych — IBDiM 1997r.

- Katalog powtarzalnych elementéw drogowych — ,Transprojekt” Warszawa

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn.03.07.2003r. w sprawie szczegotowych
warunkoéw technicznych dla znakdéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw umieszczania ich na drogach
(Dz.U.Nr 220, poz. 2181)

— Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23.09.2003r. w sprawie
szczegoOtowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzadzeniem (Dz.U. z dnia 14.10.2003r. Nr 177 poz.1729)

2.2. Przedmiot opracowania

Opracowanie stanowi projekt budowlano-wykonawczy branzy drogowej na budowe

ciggu pieszo-jezdnego na ul. Wolynskiej w Ostrowie Wielkopolskim.

Zakres opracowania obejmuije :

- roboty rozbiorkowe,

- wykonanie koryta pod nawierzchnie pieszo-jezdni,

- budowe nawierzchni z kostki brukowej betonowej na podbudowie z kruszywa
tamanego,

- wykonanie nowego oznakowania pionowego.

2.3. Istniej gcy stan zagospodarowania terenu

Teren projektownej inwestycji stanowi pas drogowy ul. Wolyhskiej wyznaczony
geodezyjnie, zlokalizowany w obrebie ewidencyjnym 0060, na dziatce nr 138 bedacej
wlasnoscig miasta Ostrowa Wielkopolskiego.

Teren przylegty do pasa drogowego stanowi zabudowa jednorodzinna z wjazdami
indywidualnymi do posesji prywatnych.

Poczatek opracowania w km 0+000 stanowi krawedz istniejgcej jezdni ul. Lipowej,
koniec opracowania w km 0+136,00 stanowi granica dziatki nr 154 stanowigcej pas
drogowy ul. Wilenskiej.

Istniejgcy pas drogowy wyznaczony geodezyjnie posiada szerokos¢ 10 m, obecnie nie
urzadzony o nawierzchni gruntowej. Brak odwodnienia powoduje po opadach,
zastoiska wody powaznie utrudniajgce ruch pieszych oraz pojazdow.

Powierzchnia terenu pod wzgledem wysokosciowym jest mato zréznicowana,
wyniesiona na rzednych 133,00 -134,60 m npm.



W pasie drogowym wystepujg sieci uzbrojenia podziemnego: gazowa, wodociggowa, .
telekomunikacyjna, linie energetyczne kablowe i napowietrzne, kanalizacja sanitarna
@200 mm oraz przytacze kanalizacji deszczowej @ 315 mm.

Warunki gruntowo- wodne

Na podstawie badan geotechnicznych przeprowadzonych przez Pracownie
Geologiczno-Inzynierskg "TOPAZ" w Ostrowie Wielkopolskim stwierdzono
wystepowanie w podtozu, pod warstwg nasypoéw niekontrolowanych o migzszosci 0,6 -
0,7 m, osadéw akumulacji lodowcowej w postaci glin piaszczystych oraz glin.

Podczas badan wykonanych w czerwcu 2016r. nie stwierdzono wystepowania wody
gruntowej. Mozliwe jest wystgpienie wody o charakterze zawieszonym w okresie
intensywnych opadéw lub roztopéw, w obrebie glin, ktére sa gruntami stabo
przepuszczalnymi.

Opinia geotechniczna z dokumentacjg badan podioza gruntowego stanowi zatgcznik
do projektu budowlanego na budowe kanalizacji deszczowej.

2.4. Roboty rozbiorkowe

Projekt przewiduje rozebranie istniejacych elementéw drogowych kolidujgcych z
projektowanym zagospodarowaniem pasa drogowego, wraz z wywiezieniem gruzu
poza teren budowy. Podtoze po rozbiérkach nalezy oczyscié, usuwajac luzne
pozostatosci betonu.

Podtoze po wykonaniu koryt pod nawierzchnie nalezy zagesci¢ do uzyskania wskaznka
zageszczenia ls = 1,0

2.5. Projektowane zagospodarowanie terenu

Na rys. nr 2 - plan zagospodarowania terenu pokazano zakres budowy i elementy
geometryczne w planie.

2.5.1. Zatozenia projektowe

Projektowana ulica posiada parametry techniczne zgodne z Rozp. Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dn. 02.03.1999r. (Dz.U. nr 43 poz. 430) w sprawie warunkoéw
technicznych jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie:

- klasatechniczna—-D 1/2

- kategoria ruchu - KR2

- predkos¢ projektowa - 30 km/h

- szeroko$c¢ pieszo-jezdni2x 2,50 m=5,0 m

2.5.2. Rozwigzania projektowe w planie

W projekcie przebudowy ulicy zachowano dotychczasowy jej przebieg w pasach
drogowych wyznaczonych geodezyjnie. Promienie tukéw wyokraglajacych na
skrzyzowaniach z ul. Lipowag i Wilehskg przyjeto R=6,0 i 8,0 m. Laczna dlugosc
projektowanej ulicy wynosi - 136,00 m.

Rozwigzania geometryczne przedstawiono na rys. nr 2.

2.5.3. Profil podiu zny

Niwelete jezdni zaprojektowano w oparciu 0 nastepujgce zatozenia:
a/ nawigzanie do poziomu istniejgcej jezdni bitumicznej ul. Lipowej oraz Wilenskiej,
b/ dostosowanie projektowanych pozioméw jezdni do istniejacych wysokosci wjazdow
do posesji,
¢/ zminimalizowanie robét ziemnych,



d/ dostosowanie wysokosciowe do istniejacych sieci uzbrojenia podziemnego,
zgodnie z wydanymi uzgodnieniami przez operatoréw sieci.
Ze wzgledu na istniejgce sieci uzbrojenia podziemnego niwelete jezdni zaprojektowano
na wysokosci istniejgcego terenu, z minimalnymi odchytkami.

Elementy niwelety osi ulicy przedstawiono na rysunku nr 3.
2.5.4. Przekroje normalne

Przekroje normalne zaprojektowano typu ulicznego, o nawierzchni z kostki brukowej
betonowej ograniczonej kraweznikiem ulicznym betonowym typu najazdowego
15x22cm, wyniesionym 4 cm ponad nawierzchnie jezdni.

- przekrgj jednojezdniowy dla klasy D.

- pochylenie poprzeczne jezdni — 2 % w kierunku kraweznikéw.

Wartosci oraz kierunki spadkow poprzecznych pokazano na planie zagospodarowania
terenu rys. nr 2 oraz przekrojach normalnych —rys. 4.

2.6. Konstrukcja nawierzchni

2.6.1. Nawierzchnia pieszo-jezdni

8 cm - kostka betonowa brukowa behaton w kolorze szarym

3 cm - podsypka cementowa-piaskowa 1:4

20 cm - podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie
wg PN-5-06102

15 cm - podioze gruntowe ulepszone mieszankg cementowg-piaskowg o Rm=2,5 MPa
wykonang w betoniarce.

2.6.2. Kraw ezniki i obrze za

Obramowanie jezdni stanowig krawezniki betonowe uliczne wibroprasowane typu
najazdowego 15x22 ustawione na tawie z oporem z betonu cementowego B-15
(C12/15), wedtug szczegotu konstrukcyjnego ,A”.

Woyniesienie kraweznikdw nad jezdnie — 4 cm obustronnie na catej dtugosci ulicy.

Na skrzyzowaniu z ulicami lipowa i Wilenska na potaczeniu z isthiejgca nawierzchnig
zastosowane zostang oporniki betonowe wtopione 12x25 cm na tawie betonowej z
oporem, wedtug szczeg6tu konstrukcyjnego "D".

Spoiny kraweznikow i obrzezy wypei¢ zaprawg cementowo-piaskowg 1:3.

2.7. Odwodnienie

Odwodnienie jezdni zapewnione poprzez zaprojektowanie normatywnych spadkow
poprzecznych i podtuznych nawierzchni, odprowadzenie wody deszczowej z
powierzchni odwadnianej nastgpi do projektowanych wpustow deszczowych
umieszczonych w nawierzchni jezdni.

Ze wzgledu na isniejace warunki terenowe oraz uzbrojenie podziemne przyjeto w
projekcie pochylenie poprzeczne 2 % w kierunku projektowanych sciekow z kostek
brukowych zbierajacych wody opadowe z calego pasa drogowego, umieszczonych
przy kraweznikach.

Konstrukcje sciekdw pokazano na szczegotach konstrukcyjnych "B" i "C" - rys. nr 5.
W $&cieku zlokalizowano wpusty uliczne odprowadzajace wode do projektowanej
kanalizacji deszczowej. Lokalizacje projektowanych wpustoéw pokazano na planie
zagospodarowania terenu — rys. 2.



Projekt obejmuje budowe kanalizacji deszczowej wraz z przykanalikami do wpustéw
deszczowych w celu umozliwienia odprowadzania wéd opadowych i roztopowych z
projektowanej jezdni . Odprowadzenie wdd nastapi do istniejacego kanatu deszczo-
wego w ul. Lipowej, poprzez istniejacy odcinek kanalizacji @ 315 mm w

ul. Wotynskiej.

Projekt budowlano-wykonawczy kanalizacji deszczowej stanowi odrebny zatgcznik do
projektu budowlanego.

2.8. Organizacja ruchu

W ramach budowy ulicy zaprojektowano nowe oznakowanie pionowe. Projekt statej
organizacji ruchu i oznakowania stanowi oddzielne opracowanie zatgczone do
niniejszego projektu wykonawczego.

2.9. Uzgodnienia bran zowe

W czasie prowadzenia robot ziemnych nalezy bezwzglednie zwraca¢ uwage na
istniejgce uzbrojenie terenu.

Do rob6t ziemnych przystgpi¢ mozna po uprzednim, doktadnym zlokalizowaniu
istniejgcego uzbrojenia. W poblizu istniejacych urzadzen wszelkie roboty nalezy
prowadzic recznie, pod nadzorem zainteresowanych instytucji zarzadzajgcych sieciami
uzbrojenia.

Przed przystgpieniem do rob6t nalezy powiadomi¢ przedstawicieli instytucji, ktére sg
wiascicielami poszczegoélnych sieci uzbrojenia podziemnego.

Uzgodnienia projektu wydane przez poszczegOlnych zarzadcow sieci uzbrojenia
zalgczono do niniejszego projektu.



